Osteranger 16 - D - 87616 Wald

Stadt Marktoberdorf
Richard-Wengenmeier Platz 1
D 87616 Marktoberdorf

Radverkehrskonzept: Entwicklungsmaf3inahmen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ein durchgangiges, sicheres Radnetz mit direkten Verbindungen ist ein
wesentlicher Faktor fir die Forderung des Radverkehrs und die
Erhohung des Radverkehrsanteils.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes haben wir auf dem
entwickeltem Alltagsradnetz eine Bestandsanalyse durchgefihrt.
Darauf aufbauend erhalten Sie Steckbriefe fiir die streckenbezogenen
EntwicklungsmafBinahmen.

Mit besten Grifen

ﬂft”@

Andreas Ampfler

IBAN: DE26 7335 0000 0514 7090 70 - Sparkasse Allgau - BIC: BYLADEM1ALG
Geschaftsfiihrer: Andreas AmpBler, Dipl.-Bauingenieur (FH) - USt-IdNr.: DE246451653
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Radverkehrskonzept: Entwurf
Entwicklungsmaflinahmen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ein durchgangiges, sicheres Radnetz mit direkten Verbindungen ist ein
wesentlicher Faktor fur die Forderung des Radverkehrs und die
Erhohung des Radverkehrsanteils.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes haben wir auf dem
abgestimmten Alltagsradnetz eine Bestandsanalyse durchgefiihrt.
Darauf aufbauend erhalten Sie Steckbriefe fiir die streckenbezogenen
EntwicklungsmaRnahmen (Entwurfsfassung). Ihre Anregungen und
Kommentare zu den EntwicklungsmaBBnahmen kénnen wir gerne noch
im Konzept bericksichtigen.

Mit besten Grifen

Andreas Ampfler

IBAN: DE26 7335 0000 0514 7090 70 - Sparkasse Allgau - BIC: BYLADEM1ALG
Geschaftsfiihrer: Andreas AmpBler, Dipl.-Bauingenieur (FH) - USt-IdNr.: DE246451653



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,81 km
Anbindung Hausen (Nummer: 777151-016)

ﬁllyau

Lagebeschreibung:

Verbindung von Hausen nach Westen mit Anschluss
an den Radweg an der B 16.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Von Hausen existiert ein Wirtschaftsweg in Richtung
Kreisverkehr der B 16. Ebenso wurde eine Verbindung von
der Stral3e zwischen Kreen und Bertoldshofen an den
Kreisverkehr gebaut. Jedoch kann weder der Kreisverkehr
noch die Briicke Uber die Geltnach sicher mit dem Rad
befahren werden. Es fehlt eine eigensténdige
Radverkehrsfiihrung. Dadurch existiert keine radgerechte
Verbindung von Hausen an den Radweg an der B 16.
Erforderlich wére der Bau einer eigenen Briicke Uber die
Geltnach und ein Radweg an der Nordseite des
Kreisverkehrs. Die Liicke betragt nur ca. 130 m. (Warum
diese Lucke im Zuge des Baus der Umgehungsstral3e nicht
geschlossen wurde, ist topplan nicht bekannt.)

Alternativen:

- Von Hausen Uber Bertoldshofen zum Radweg in
Richtung Kurfirstenallee. Diese Strecke ist allerdings
um rund 17 % langer.

- In Richtung Kreen / Marktoberdorf Nord von Hausen
zuerst nach Norden und dann die Querverbindung
nach Kreen. Diese Strecke ist um rund 8 % langer.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,81 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 681
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 807
Verkehrsbelastung 126 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 681
Verkehrssicherheit Rad 126 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 681 ---
Wegebelag 126 Asphalt
Wegebelag Asphalt 374
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 306 Asphalt
Wegebreite Rad 126 >25m
Wegebreite Rad OK 681
Wegezustand Rad 126 sehr gut
Wegezustand Rad mafig 306 sehr gut
Wegezustand Rad OK 374




Kartenausschnitt: Anbindung Hausen
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,83 km
AOK-Kreuzung (Nummer: 777151-031)

ﬁllyalu

Lagebeschreibung:

gesamter Kreuzungsbereich der AOK-Kreuzung mit
Anschlussbereichen

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

Fur eine gleichberechtige Bertlicksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer ist ein kompletter Umbau des
gesamten Kreuzungsbereichs mit den Anschlussbereichen
erforderlich. Derzeit gibt es entweder keine
Radverkehrsfiuihrung im Kreuzungsbereich oder sie enden
ohne Weiterfihrung.

Der Umbau bedarf einer detaillierten Planung. Eine erste
Skizze zu mdglichen Optionen hangt dieser Ma3nahme an.
In dieser Skizze sind auch die Anschlussbereiche in der
BahnhofstraBe und im Muhlsteig enthalten. Diese
Abschnitte werden daher nicht als gesonderte MaBhahme
aufgefiihrt. Sind aber dennoch sehr wichtig.

Alternativen:

Keine.

Der sehr grof3e Handlungsbedarf wurde an
verschiedenen Stellen (Workshop, Burgerbeteiligung,
Gesprache mit Polizei, Stadtverwaltung) immer wieder
genannt. Die Einschétzung des sehr groRen
Handlungsbedarfs wird von topplan geteilt.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,83 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
2 T .
Filhrungsform Fahrbahn rgg II((:‘nz/-h\gerkehr (bis 341 geé?rfriir;i?mzrsizc\;eugnd
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 285 mindestens Schutzstreifen
50 km/h) Rad
Fihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl;z/-h\gerkehr (bis 53 Radfahrstreifen
Fiilhrungsform geme_iqsamer Geh- und 57 getrennter Geh- und
Zweirichtungsradweg Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 254
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 513
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 57
Verkehrsbelastung 22 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 57 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.3(;?kl)<fz/Tag (sehr 680 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad 22 hoch
Verkehrssicherheit Rad gering 341 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 338 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 57 hoch
Wegebelag 22 Asphalt
Wegebelag Asphalt 65
Wegebelag Asphalt 737 Asphalt
Wegebreite Rad 338 >15m
Wegebreite Rad 57 >25m
Wegebreite Rad 22 >3,0m
Wegezustand Rad OK 737 sehr gut




Kartenausschnitt: AOK-Kreuzung
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,11 km

St 2008 in Balteratsried innerorts zwischen
Balteratsried (Nummer: 777151-026)

Freybergstral3e und Kippachstral3e

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:

In diesem Abschnitt existiert ostseitig ein Gehweg. Der
gesamte StralRenraum hatte aber eine ausreichende Breite
damit zumindest einseitig ein gemeinsamer Geh- und
Radweg geschaffen werden kann. Dieser ware vor allem
fur den Freizeitradverkehr auf der Achse Sulzschneid -
Balteratsried - Texas (Kippachmoos) hilfreich.

Ein innerorts durchgangiger Geh- und Radweg ist aufgrund
der Kapelle und des Hauses Nr. 18 nicht méglich.

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn innerorts
mit Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ist vertretbar.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,11 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 109 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 109
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 109 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 109 hoch

Wegebelag Asphalt 109 Asphalt

Wegezustand Rad OK 109 sehr gut




Kartenausschnitt: Balteratsried
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁlljzm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,59 km Vom nordlichen Ortsausgang von Balteratsried bis
Balteratsried - Kohlhunden (Nummer: 777151-027) zum Abzweig nach Kohlhunden

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung: Alternativen:

Bau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges

Keine, da die Fihrung auf der Fahrbahn der St 2008
entlang der St 2008.

fur den Radverkehr nicht geeignet ist.

Balteratsried, Hummeratsried und Kithemoos sind fir
den Alltagsradverkehr bisher nicht an das Stadtgebiet
angeschlossen. Einzige Alternative wére von
Hummeratsried tGber Fechsen nach Marktoberdorf.
Dies ist jedoch eine langere Strecke.

In Verbindung mit der Entwicklungsmaf3nahmen -025
kénnte eine Licke im regionalen Radnetz geschlossen
werden, da dann eine durchgéngige Verbindung von Seeg
Uber Lengenwang bis nach Marktoberdorf existiert.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,59 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
e T
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 2173 g;vrcgiirr;sﬁ{lr}ﬁég;g\;vtégd

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 2590

Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 2590 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 2590 hoch

Wegebelag Asphalt 37
Wegebelag Asphalt 2552 Asphalt
Wegebreite Rad 2490 >25m
Wegebreite Rad OK 99 >25m
Wegezustand Rad OK 2590 sehr gut




Kartenausschnitt: Balteratsried - Kohlhunden
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,98 km
Bertoldshofen Suidost (Nummer: 777151-018)

ﬁllja'm

Lagebeschreibung:

Von Bertoldshofen bis zum Abzweig nach Burk

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Zum Zeitpunkt der Bestandsanalyse war auf diesem
Streckenabschnitt relativ viel Verkehr. (Die Bundesstral3e
und der Tunnel waren offen.) In Teilbereichen handelt es
sich um einen Neubau der Strafl3e. Jedoch wurde keine
eigenstandige Radverkehrsfiihrung umgesetzt. Diese ware
zumindest bergauf (in Fahrtrichtung Sudosten) zu
empfehlen - mit einem Einrichtungsradweg. Zumal ab dem
Abzweig nach Burk ein wenig befahrener Wirtschaftsweg
bis zum Abzweig nach Ob folgt und somit eine
durchgéangige regionale Radachse enstehen wiirde. Zudem
ware Burk besser an Bertoldshofen angebunden. Alternativ
zum Einrichtungsradweg ware nattrlich auch ein
gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg fir die
Radfahrenden geeignet.

Alternativen:

Fuhrung auf der Fahrbahn, mit durchgangiger
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,98 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis .
Fuhrungsform 50 km/h) 801 Einrichtungsradweg
. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber .
Fuhrungsform 80 km/h) 176 Einrichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 978 -
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 978 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 978 hoch
Wegebelag Asphalt 978
Wegebreite Rad 978 >2,0m
Wegezustand Rad OK 978




Kartenausschnitt: Bertoldshofen Siidost
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,34 km
Bertoldshofen West (Nummer: 777151-017)

ﬁllyaku

Lagebeschreibung:

Die MaRnahme betrifft zwei voneinander getrennte
Streckenabschnitte, welche jedoch raumlich nah
beieinander liegen und deshalb bei dieser
Entwicklungsmafinahme zusammengefasst sind.

1) Wirtschaftsweg entlang der B 16

2) Teilstiick der Verbindungsstral3e von Bertoldshofen
in Richtung Kreen

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

Von Kreen nach Bertoldshofen wurde die
Gemeindeverbindungsstral3e neu asphaltiert und ist fir
Freizeit- als auch Alltagsradfahrende in einem sehr guten
Zustand.

1) Jedoch wurde die Anbindung an den Radweg in
Richtung Kurfurstenallee nur als gekiester Wirtschaftsweg
entlang der B 16 ausgebaut. Auf rund 800 m fehlt eine
Asphaltierung. Diese ist auf jeden Fall zu empfehlen.

2) Die Verbindungsstral3e zwischen Kreen und
Bertoldshofen wurde nicht vollstandig ausgebaut. Es fehlt
in Bertoldshofen auf einer Lange von ca. 500 m eine neue
Asphaltierung bis zum Anschluss an die Kreisstral3e.
Prioritat fur dieses Teilstlick "gering" da mit staubfreier
Decke befestigt.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,34 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 91
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 1246

Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 1337
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 816
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 520

Verkehrssicherheit Rad OK 1337
Wegebelag staubfreie Decke 520 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 816 Asphalt
Wegebreite Rad OK 1337
Wegezustand Rad manRig 1337 mindestens gut




Kartenausschnitt

: Bertoldshofen West
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,47 km
Bertoldshofen: Schongauer Straf3e (Nummer: 777151-019)

ﬁllja'm

Lagebeschreibung:

Ortsdurchfahrt Bertoldshofen (Schongauer Straf3e)
zwischen den Abzweigungen Alte Steige und Am
Préalatenweg

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Der breite Stral3enquerschnitt in der Ortsdurchfahrt ist
aufgrund der Fertigstellung der UmgehungsstralRe nicht
mehr erforderlich. Der Stral3enraum kann neu aufgeteilt
werden. Dies kann im Zuge der Dorferneuerung erfolgen.
Eine Verkehrsberuhigung ist sicherlich anzustreben. Je
nach Planung des gesamten Stralenraums kdnnen fur den
Radverkehr Schutzstreifen oder Radfahrstreifen sinnvoll
sein. Alternativ eine Fiihrung auf der Fahrbahn im
Mischverkehr, sofern dieser durch geeignete bauliche und
gestalterische MaRnahmen beruhigt und verlangsamt wird.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,47 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 469 mindestens Schutzstreifen
50 km/h) Rad
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 469
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 445
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 23 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 23 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 445
Verkehrssicherheit Wandern OK 469 ---
Wegebelag Asphalt 469
Wegebreite Rad 469 >15m
Wegebreite Wandern 1,0 bis 2,0 m 469
Wegezustand Rad OK 469
Wegezustand Wandern gut 469




Kartenausschnitt: Bertoldshofen - Schongauer Stral3e
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,10 km
Carl-Maria-von-Weber-StraRe (Nummer: 777151-036)

Allgau

Lagebeschreibung:

Carl-Maria-von-Weber-Straf3e ab Kreuzung mit
SchiitzenstraRe mit Querung der Meichelbeckstralle
zur Weiterfahrt in der Kemptener Stral3e. Die Carl-
Maria-von-Weber-StraRe und die Uberquerung der
Meichelbeckstral3e sind wichtigen Teil der Ost-West-
Achse welche den Bereich Hohenwartstral3e an das
Schulzentrum anbindet.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Als Teil des Schulweges aus dem Bereich
Hohenwartstral3e zum Schulzentrum ist eine eigenstandige
Radverkehrsfiihrung sehr zu empfehlen. Im Idealfall wird
an der Nordseite der Straf3e ein durchgéngiger getrennter
Geh- und Zweirichtungsradweg geschaffen, welcher die
Radfahrer zum Ful3gangeribergang an der
Meichelbeckstralie leitet (bzw. von dort nach Osten fiihrt.)
Die Meichelbeckstral3e kann dann relativ sicher am
FuRgéangeriibergang gequert werden. Fir die Realisierung
missten die Parkplatze an der Nordseite aufgeldst werden.
Eine Alternative ist eine Auflésung nur des westlichsten
Parkplatzes (Flache zwingend erforderlich) und trotzdem
eine durchgéngige Fuhrung auf dem bisherigen Gehweg
(jedoch mit geringeren Breiten, also weniger gut fir den
Radverkehr). Auf der Westseite des Ful3gangeriberwegs
(Hs.Nr. 18) muss der tUberdachte Bereich des Gehweges
mit einer Saule mitten in der Verkehrsflache zuriick gebaut
werden. Der Gehweg muss fur den Radverkehr

Alternativen:

Die bisherige Fuhrung auf der Fahrbahn ist zwar
moglich, tragt jedoch nicht zur Starkung des
Radverkehrs bei und ist weniger sicher. Insbesondere
die beidseitig angeordneten Langsparkplatze stellen
eine dauerhafte Gefahrenquelle dar. Die Uberquerung
der MeichelbeckstralRe ist am FuRgangeribergang
deutlich sicherer, als auf der Fahrbahn. Zudem ist bei
Umsetzung der Handlungsempfehlung eine direkte
Weiterleitung in der Kemptener Stral3e (siehe
Entwicklungsmafnahme 777151-037) moglich.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,10 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Fahrbahn r:r;(l)t l}<<fz—Verkehr (bis 88 getrennter Geh- und
m/h) Zweirichtungsradweg
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 8 getrennter Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 97
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10';g?k*)<f2/ Tag (sehr 8 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 88 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 8
Verkehrssicherheit Rad mittel 88 hoch
Verkehrssicherheit Wandern OK 97
Wegebelag Asphalt 97 Asphalt
Wegebreite Rad OK 97 >2,0m
Wegezustand Rad OK 8
Wegezustand Rad OK 88 sehr gut
Wegezustand Wandern gut 97




Kartenausschnitt: Carl-Maria-von-Weber-Stralle
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km Eberle-Kdgl-StraRe von SalzstralRe bis Rauh-
Eberle-Kogl-StralRe (Nummer: 777151-040) Kreuzung;
Insbesondere wichtig ist der Abschnitt von der
Einmundung der Hohenwartstraf3e 6stlich der
Musikschule bis zur Kreuzung mit der
Kurfurstenstral3e bei der Sankt-Martin-Schule. Dieser
Abschnitt ist ein wichtiger Zubringer zur Grundschule
aus dem gesamten Bereich der HohenwartstralRe.
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: hoch
Empfehlung: Alternativen:
Mit der vorgesehenen Umwidmung der Eberle-Kogl-Stral3e Aufgrund der beengten raumlichen Verhaltnisse ist
kann ein verkehrsberuhigender Umbau erfolgen. Davon eine eigenstandige (durchgéangige)
profitieren dann auch der Rad- und FuRBverkehr sowie die Radverkehrsfuihrung nicht méglich. Daher kann eine

Musikschule und die Grundschule. Starkung des Rad- und FuRverkehrs nur durch eine

grundlegende Verkehrsberuhigung und
Verkehrsverlagerung gelingen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Eiihrunasform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 308 Fahrbahn mit Kfz-Verkehr

9 50 km/h) (bis 30 km/h)

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 308
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.SOt(;(r)kI)<fz/Tag (sehr 308 maximal 1.500 Kfz/Tag
Verkehrssicherheit Rad mittel 308 hoch

Wegebelag Asphalt 308
Wegezustand Rad OK 308




Kartenausschnitt: Eberle-K6gl-Stral3e
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,60 km KreisstralRe OAL 7 zwischen Engratsried und
Engratsried - Gewerbegebiet West (Nummer: 777151-009) Gewerbegebiet West bzw. B 472
Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat: hoch
Empfehlung: Alternativen:

Der Ausbau der Kreisstral3e ist in Planung. Jedoch nach
unserem Kenntnisstand ohne eigenstandigen Geh- und
Radweg, da die Grundstiicksverhandlungen dafir
gescheitert seien.

Jedoch stellt die Strecke eine wichtige Verbindung fur den
Radverkehr zwischen Leuterschach und dem
Gewerbegebiet West dar. Zudem ist sie die einzige
Méglichkeit Engratsried mit einer Radverbindung an
Marktoberdorf anzuschliel3en. Der Bau eines
eigenstandigen Geh- und Radweges ist sehr zu empfehlen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,60 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis gemeinsamer Geh- und
Fihrungsform 80 km/h) 362 Zweirichtungsradweg
. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber gemeinsamer Geh- und
Fihrungsform 80 km/h) 1239 Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1602 -
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 1602 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 1602 hoch
Wegebelag Asphalt 1602 Asphalt
Wegebreite Rad 1602 >25m
Wegezustand Rad OK 1602 sehr gut




Kartenausschnitt: Engratsried - Gewerbegebiet West
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,10 km
Fussener StralRe (Nummer: 777151-041)

ﬁllyaku

Lagebeschreibung:

Flssener StralRe stadtauswarts von bisherigem Ende

des Radweges bis zum Anschluss an die Tolzer
StralRe

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Den getrennten Geh- und Radweg ab dessen jetzigem
Ende bei Hs.Nr. 50 bis kurz nach dem Abzweig in die
Tolzer StralRe verlangern und dort eine Fahrbahnquerung
mit Mittelinsel fir Radfahrende und Fu3génger schaffen.
Der dafur erforderliche Platzbedarf kann durch die
komplette Auflésung der Abbiegespur gewonnen werden.

Diese erscheint aufgrund des geringen Abbiegeverkehrs
nicht mehr erforderlich.

Alternativen:

Die bisherige Radverkehrsfiihrung ab dem Ende des
Radweges an der Westseite ist nicht geeignet - siehe
Hinweise bei Standort -0854.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Hinweis: Entlang der Flissener Stra3e bestehen beidseitig getrennte Geh- und Radwege. Diese sind sehr schmal. Jedoch sind aufgrund der
beengten raumlichen Verhéltnisse keine besseren Ldsungen mdglich. Auf eine eigene Entwicklungsmalinahme fiir diese Bereiche wird deshalb

verzichtet.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,10 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 99 getrennter Geh- und
50 km/h) Einrichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 99
Verkehrssicherheit Rad gering 99 hoch
Wegebelag Asphalt 99 Asphalt
Wegebreite Rad 99 >2,0m
Wegezustand Rad OK 99 sehr gut




Kartenausschnitt: Flissener StralRe

'e,J o, i
! (a (Y
= GQS(&,, /U_.‘r,.b I,d#@e
il fra
€ b e
3
e
e
o
L
%
2 ) K.
‘t@% :':‘ 3 he ML ©
elweg i % Wartstrage el
LY = >
e, 5 2
) EJ Gt ‘%“ [T g Q
@ = =l 5] % g v = &
g I 6 2% = 3
L B = w ® B £ 2
] z C) 2% = o
Sd 3 % %% §
) = = 2
§ % % %
3 o I 4
g 3 C mb,
A \/ Ogen
@
!
Reck “€r Strag
Elnsfh e
> wangw.
5
5 o —
f ?& =
%
= rabe P
b
L s
Gewerbegebiet ° &
SaliterstraBe % S
oy
o5
a
A
- :
@ Am Schillenberg
» 0 o
o ;‘4qu

Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,12 km
Fussener Strale - Salzstral3e (Nummer: 777151-038)

ﬁlljalu

Lagebeschreibung:

Verbindung entlang der Flissener Strafl3e zwischen
Hohenwartstral3e und SalzstraRe mit Anbindung an
den Genoveva-Brenner-Weg

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Schaffung einer markierten Radverkehrsfiihrung nérdlich
der Fussener StralRe im Bereich der Hs.Nr. 21 und 25. Von
dort kann sowohl eine Weiterfiihrung in Richtung
Musikschule als auch eine Querung der Flssener StralRe
erfolgen. Schaffung eines sicheren Ubergangs tiber die
Fussener Stral3e in die Salzstral3e, unmittelbar westlich der
Kreuzung. Der Ubergang liegt dann schon im zukiinftigen
verkehrsberuhigten Bereich. Durch die GesamtmalRnahme
kann das Radfahren auf der Flissener Strale vermieden
werden.

Eine radgerechte Lésung in der Salzstral3e bis zum
Abzweig in den Genoveva-Brenner-Weg ist aufgrund des
beengten StralBenraums schwierig umzusetzen. Mogliche
Lésungen sollten im Rahmen einer Verkehrsschau vor Ort
besprochen werden.

Alternativen:

In die Gegenrichtung kann der Radverkehr vom
Genoveva-Brenner-Weg kommend auf dem bisherigen
Gehweg gefuhrt werden (an der Ostseite der
SalzstralRe und Sldseite der Flissener Stral3e). Dieser
muss als gemeinsamer Geh- und Radweg (oder
zumindest Gehweg mit Rad frei) ausgewiesen werden.
Die Fuhrung kann bis zur Ful3gangerampel erfolgen.
Dort ist eine sichere Querung der Fussener StralRe
moglich.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Stadtverwaltung pruft Grundstiicksverfligharkeit an der Fiissener Strale im Bereich der Hs.Nr. 21 und 25

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,12 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 48 mindestens Schutzstreifen
50 km/h) Rad
Fahrungsform Fahrbahn rg(')t Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 71 verkehrsberuhigter Bereich
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 120 ---
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 48
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10'32?;)«2”39 (sehr 71 maximal 500 Kfz/Tag
Verkehrssicherheit Rad gering 120 hoch
Verkehrssicherheit Wandern OK 10
Wegebelag Asphalt 120
Wegebreite Rad OK 48
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 10
Wegezustand Rad OK 120
Wegezustand Wandern gut 10




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,12 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 48 mindestens Schutzstreifen
50 km/h) Rad
Fahrungsform Fahrbahn rg(')t Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 71 verkehrsberuhigter Bereich
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 120 ---
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 48
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10'32?;)«2”39 (sehr 71 maximal 500 Kfz/Tag
Verkehrssicherheit Rad gering 120 hoch
Verkehrssicherheit Wandern OK 10
Wegebelag Asphalt 120
Wegebreite Rad OK 48
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 10
Wegezustand Rad OK 120
Wegezustand Wandern gut 10




Fussener Strale - Salzstral3e
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km
Geisenried (Nummer: 777151-012)

Allgau

Lagebeschreibung:

Geisenrieder Strafl3e ab Hs.Nr. 1 in Fahrtrichtung
Osten

Baulasttrager: Landkreis / Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

An der Sldseite der Geisenrieder Stral3e ist bisher ein
Gehweg vorhanden. Als Anbindung an den Radweg in
Richtung Gewerbegebiet /Thalhofen ist der Beginn einer
Radverkehrsfihrung am Ortsrand bei Hs.Nr. 1 zu
empfehlen - mit einem Radfahrstreifen. Folgende Optionen
sind moglich:

- Auflésung des Gehweges und dafiir Bau eines
Radfahrstreifens. Der Gehweg ist in einem mafigen
Zustand und kann daher nicht unmittelbar als Radweg
Ubernommen werden. Bei einer Auflésung des Gehweges
missten FuRganger dafiir den Gehweg an der Nordseite
nutzen. (Dies erscheint vertretbar, da an der Sidseite
keine Hauser mehr kommen.

- Alternativ wird ein neuer Gehweg gebaut, sidlich der
Baumreihe. Dafiir ist Grunderwerb erforderlich.

- Im Bereich des Friedhofs ist der Wegezustand auf ca.
200 m méRig. Unabhéngig von der Umsetzung des

RAMBASHELR -trishri5EF Y BRISHGL 3R erden.

Alternativen:

Wie bisher eine Fuhrung auf der Fahrbahn. Dies
bedeutet aber keine Starkung des Radverkehrs.

Zur Radverkehrsfuhrung an der Nordseite der

Geisenrieder Stral3e siehe Empfehlungen bei Standort
09777151-0765.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenlénge [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Fahrbahn rgg Ii((;qz/—h\;erkehr (bis 278 Radfahrstreifen
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 278 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad 278 hoch
Wegebelag Asphalt 278 Asphalt
Wegebreite Rad 278 >1,85m
Wegezustand Rad OK 278 sehr gut




Kartenausschnitt: Geisenried
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllja'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,73 km

B 472 und Kreisstral3e OAL 10 zwischen Geisenried
Geisenried - Immenhofen (Nummer: 777151-011) und Immenhofen

Hinweis: Bei der Mal3nahme sind auch die
Streckenanteile auf der Gemarkung von
Ruderatshofen enthalten.

Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:
Bau eines Geh- und Radweges zwischen dem bisherigen

Ende sudlich der Auffahrt zur B 12 und dem Abzweig nach
Immenhofen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,73 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Wandern mittel 119 ---
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 576 geme_ir_lsamer Geh- und
80 km/h) Zweirichtungsradweg
Filhrungsform Fahrbahn mégf(fé—/\r/];arkehr (Gber 2153 g;vrcsii:;sstrﬂﬁéggg\—/vzgd
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 2730
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 2033 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.;(;?kl)<fz/Tag (sehr 696 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 696 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 2033 hoch
Verkehrssicherheit Wandern gering 119 ---
Wegebelag Asphalt 2730 Asphalt
Wegebreite Rad 2730 >25m
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 119
Wegezustand Rad OK 2730 sehr gut
Wegezustand Wandern gut 119




Kartenausschnitt: Geisenried - Immenhofen
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

ﬁl!ya'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,60 km KreisstralRe OAL 10 zwischen Geisenried und
Geisenried - Unterthingau (Nummer: 777151-010) Unterthingau.

Hinweis: Bei der Mal3nahme sind auch die

Streckenanteile auf der Gemarkung von Unterthingau
enthalten.

Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

Die Verkehrssicherheit fir Radfahrende auf der Die ausgeschilderte Freizeitradverbindung zwischen

Kreisstral3e ist aufgrund der hohen Geschwindigkeiten, Unterthingau und Geisenried eignet sich aufgrund der
Kuppen und Kurven gering. Daher ist der Bau eines Linienflhrung nicht fir den Alltagsradverkehr. Die
eigenstandigen Geh- und Radweges sehr zu empfehlen. Umwege sind erheblich (+ 23 %). Zudem sind ca. 1,8
Mit dem Radwegebau kdnnte eine Liicke im regionalen km nicht asphaltiert.

Radnetz geschlossen werden, da dann eine durchgéngige

Verbindung von Unterthingau Giber Geisenried bis nach

Marktoberdorf existiert.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,60 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 177 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 3495 g;vrcgiirr;sﬁ{lr}ﬁég;g\;vtégd
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3603
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 3603 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 3228 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 374 hoch
Verkehrssicherheit Wandern sehr gering 321
Wegebelag Asphalt 3603 Asphalt
Wegebreite Rad 3603 >25m
Wegezustand Rad OK 3603 sehr gut




Kartenausschnitt: Geisenried - Unterthingau
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,57 km

Roéntgenring
Gewerbegebiet West 1 (Nummer: 777151-013)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:

Im Roéntgenring sind beidseitig Geh- und Radweg. Sie sind
gut nutzbar. Jedoch liegt deren Breite unter dem
Mindestmal3 von 2,5 m fiir einen gemeinsamen Geh- und
Radweg. Deshalb bei einer zuklnftigen Sanierung die
Ausbaubreite entsprechend erhdhen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,57 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
gemeinsamer Geh- und
Fuhrungsform Zweirichtungsradweg ohne 1570
Benutzungspflicht
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 1570
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1570
Verkehrssicherheit Rad OK 1570 ---
Wegebelag Asphalt 1570
Wegebreite Rad 1,5bis 2,0 m 1570 >25m
Wegezustand Rad OK 1570




Kartenausschnitt: Gewerbegebiet West 1
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,56 km

Siemensring
Gewerbegebiet West 2 (Nummer: 777151-014)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:

Im Siemensring sind beidseitig Geh- und Radweg. Sie sind
gut nutzbar. Jedoch liegt deren Breite unter dem
Mindestmal3 von 2,5 m fiir einen gemeinsamen Geh- und
Radweg. Deshalb bei einer zuklnftigen Sanierung die
Ausbaubreite entsprechend erhdhen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,56 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
gemeinsamer Geh- und
Fuhrungsform Zweirichtungsradweg ohne 1557
Benutzungspflicht
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 1557
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1557
Verkehrssicherheit Rad OK 1557 ---
Wegebelag Asphalt 1557
Wegebreite Rad 1,5bis 2,0 m 1557 >25m
Wegezustand Rad OK 1557




Gewerbegebiet West 2

Kartenausschnitt
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,77 km
Hohenwartstraf3e (Nummer: 777151-039)

ﬁllyaku

Hohenwartstrafl3e bis Abzweigung Am Rambogen

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat:

mittel

Empfehlung: Alternativen:

In der Hohenwartstral3e bestehen aufgrund den teils hohen
Geschwindigkeiten bergab, Ausweichmandévern aufgrund
Schéaden in der Fahrbahnoberflache und vielen am
StraBenrand parkenden Fahrzeugen zahlreiche
Gefahrenquellen fur den Radverkehr. Aufgrund der
Bedeutung fur den Radverkehr (z. B. Anbindung Sankt-
Martin-Schule) ist eine radgerechte Umgestaltung der
HohenwartstraRe zu empfehlen. Das Parken muss
geordnet und markiert werden. Es kann geprift werden, ob
in einem Teilabschnitt eine Einbahnregelung mdéglich ist.
Bergauf ware ein getrennter Geh- und Radweg
winschenswert, sodass zumindest diese Radfahrenden
nicht in Konflikt mit den parkenden Fahrzeugen und dem
Gegenverkehr kommen. Zudem ist in Teilbereichen eine
Sanierung der Asphaltdecke erforderlich.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,77 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn r;r;(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 768
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 768
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 768
Verkehrssicherheit Rad mittel 768 hoch
Wegebelag Asphalt 768
Wegezustand Rad mafig 768 sehr gut




Kartenausschnitt: Hohenwartstraf3e
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,22 km
Iglauer Straf3e / Querung Bahnlinie (Nummer: 777151-046)

ﬁlljalu

Lagebeschreibung:

Verbindung von der Briickenstral3e entlang der Iglauer
Strafl3e und Uber die Bahnlinie zum Geh- und Radweg
am Sportgelande Thalhofen und weiter zum
Schulzentrum. Der kurze Abschnitt ist eine sehr
wichtige Radachse fir die Anbindung des
Sportgelandes vom FC Thalhofen und des
Schulzentrums.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Bisher erfolgt die Flihrung in der Iglauer Stra3e auf der
Fahrbahn. Beobachtungen zeigen, dass viele Radfahrende
den westseitigen Gehweg nutzen und dabei teilweise sogar
auf die Fahrbahn in Fahrtrichtung links ausweichen (siehe
Foto). Die Uberquerung der Bahnlinie erfolgt schiebend
durch eine sehr enge Umlaufschranke.

1) Der Neubau einer Bahnunterfihrung fir FuRgéanger und
Radfahrer ist von Seiten der Stadt Marktoberdorf bereits
geplant und beschlossen.

2) Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges an der
Westseite der Iglauer StralRe bis zur Briickenstrafl3e. Daftir
ist Grunderwerb erforderlich. Alternativ oder ergéanzend
kdnnte auch die Fahrbahnbreite etwas reduziert werden
und die frei werdende Flache dem Geh- und Radweg
zugeschlagen werden. Allerdings wirde dies einen deutlich
héheren Aufwand beim Bau bedeuten.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,22 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 74 geme'ir)samer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 219 -
Verkehrsbelastung 145 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 74 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 74 hoch
Wegebelag 145 Asphalt
Wegebelag Asphalt 74
Wegebreite Rad 145 >3,0m
Wegebreite Rad OK 74 >25m
Wegezustand Rad 145 sehr gut
Wegezustand Rad OK 74




Kartenausschnitt: Iglauer Stral3e / Querung Bahnlinie

o 7 5% Mg, in
(> s St ! i
o r:éa., %’e - Ma
Nt =
t
i PRF J
)
\Oﬁa'nn'-se'urg’-Fen‘erStmeE‘—’ ;
| / {
/ Y% G <
’ ‘ggl o 0’@{@
& s, &
// ?}b} k:.‘,‘5”“ ("s%/// Zeppelinstrafie 1
> ¢
/ Ysc? \é* /
3, & P
/% '(Q'b
<, - Dammweg
& #, 23 priickenstrage /‘/'B _
o & g 2%, / “ Briek, B -
? 5 I -
Y £
§ & s = /H \
£ ; e
wer cera®e__ Marktoberdorf Schule’ SRR n
farrkire he:St Ort|
HaelTha |...|ﬁﬂ"rg erstrae
& [ag]
= ) Gymnasium
%NC\L (5] Milk!obelldwl &
Hauptschule
-] $ Marktoberdorf
L) & =
& & |
s’?@, ‘é\é@ g m ] EUh :
X} = JESIﬂmESC ule
S "’G.Q Th aih O fe/ﬂ aﬂ der Marktobierdort
{7
%o Wertach P
= | Don-Bosco =
> o Schiile P@:Er'DOrf;Er
DAL 23 ’
L g
e V% Friedhof \ (ag]
"3 5 b ) Berufssehule
=3 °':‘gg y ~Ostaligay . Turnhalie
"b‘d; \'j i
N Ry Hiy
& R
& o ) ‘\S\(fg e“.s“g
&7 ® ,.-*" ‘:’5"& St
( & / s S
s & / o 9%q
5 & & N
3 £ 83“ b"g. 08y

Druckdatum: 18.11.2024




Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,25 km
Kemptener Stral3e (Nummer: 777151-037)

Allgau

Lagebeschreibung:

Kemptener StraRe mit Uberquerung BahnhofstraRe als
wichtiger Teil einer Ost-West-Achse mit Anschluss in
Richtung Schulzentrum und V-Markt

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

In der Kemptener Stral3e ist eine eigenstandige
Radverkehrsfiihrung sehr zu empfehlen. Diese muss direkt
an den FuRgangeribergang in der Meichelbeckstralie und
an die Rad- und FuRgédngerampel in der Bahnhofstrasse
anbinden. Derzeit sind beide Ubergéange mit dem Rad
kaum anfahrbar. Mdglich wird dies durch einen
durchgéangigen Geh- und Radweg an der Nordseite der
Kemptener StralRe. Folgende Malinahmen sind
erforderlich:

1) Bei Hs.Nr. 2 und 4 die Griinflichen um die Baume durch
befahrbare Baumscheiben ersetzen. Bei Bedarf mit
Ersatzpflanzung der Baume. Fuhrung des Radverkehrs auf
dem bisherigen Gehweg.

2) Bei Hs.Nr. 6 (Apotheke) Auflosung des westlichsten
Parkplatzes um geniigend Raum fir einen gemeinsamen
Geh- und Radweg zu schaffen.

3) Furtmarkierungen bei Deckelplatz

4) Geradlinige Weiterfiihrung von der Apotheke kommend

SRR e D el Rt o

5) Radtaugliche Anbindung an die Ampelquerung Uber die
Bahnhofstral3e.

Alternativen:




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,25 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
e T
e et 1
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 11
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 236
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 11
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 236 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 236 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 11
Verkehrssicherheit Wandern OK 119 ---
Wegebelag Asphalt 11
Wegebelag Asphalt 236 Asphalt
Wegebreite Rad OK 11
Wegebreite Rad OK 236 >2,0m
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 11
Wegezustand Rad OK 11
Wegezustand Rad OK 236 sehr gut
Wegezustand Wandern gut 119




Kartenausschnitt: Kemptener Stral3e

Druckdatum: 18.11.2024




Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km

Kreuzung MeichelbeckstralRe / HochwiesstraRe (Nummer:
777151-029)

ﬁl!ya'm

Lagebeschreibung:

gesamter Kreuzungsbereich Meichelbeckstral3e /
HochwiesstralRe / Seeger StralRe / Goethestralle

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Fur eine gleichberechtige Bertlicksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer ist ein Um- und Neubau des gesamten
Kreuzungsbereichs erforderlich. Aus Sicht des
Radverkehrs ist auf folgendes zu achten:

- Fur alle Fahrtbeziehungen "geradeaus" ist der
Radverkehr jeweils in Fahrtrichtung rechts vor der
Kreuzung auf die Fahrbahn zu fiihren damit er dann
geradlinig auf einem rot markierten Radfahrstreifen Giber
die Kreuzung gefiihrt werden kann. Nach der Kreuzung
erfolgt eine Uberleitung mit geeigneten Kurvenradien und
ohne Absatze auf den jeweiligen (Geh- und) Radweg.

- Die Abbiegebeziehungen nach rechts kdnnen auf
separaten (Geh- und) Radwegen erfolgen, sodass daftir

die Radfahrenden nicht auf die Fahrbahn geleitet werden
missen.

Alternativen:

Keine, da der derzeitige Zustand fir einen fllissigen
Radverkehr nicht geeignet ist.

In vergangenen Jahren wurde ein Kreisverkehr
anstelle der bisherigen Kreuzung diskutiert. Aus Sicht
des Radverkehrs sei erwéhnt, dass Kreisverkehre
meist unsicherer sind, als die vorgeschlagenen
Radfahrstreifen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Fahrbahn rg(l)t lrfrl;]z/—h\;erkehr (bis 228 Radfahrstreifen
Fahrungsform ggvrcgiirri]ir?{g ﬁ;g:g\;v:gd 82 Radfahrstreifen

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 311 ---
Verkehrssicherheit Rad mittel 228 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 82 hoch

Wegebelag Asphalt 311 Asphalt
Wegebreite Rad 311 >1,85m
Wegezustand Rad OK 311 sehr gut




Kartenausschnitt: Kreuzung Meichelbeckstrale / HochwiesstralRe
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,37 km KriRstral3e - HeelstralRe - Schiitzenstralle
Kril3stral3e - HeelstralRe - SchiitzenstralRe (Nummer:
777151-035)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung: Alternativen:

Mit den genannten StralRen steht eine durchgangige Nord-
Sud-Achse von der Hochwiesstral3e bis zum Marktplatz (in
Kombination mit der Ful3gangerzone sogar bis zur der
Martinsschule) zur Verfigung. Sie ist bereits fur den
Radverkehr geeignet, allerdings bestehen einige
Gefahrenquellen in Kreuzungsbereichen. Zudem existieren
zahlreiche Situationen mit rechts vor links. Dies fuhrt dazu,
dass nicht zligig durchgeradelt werden kann und ein Teil
der Radfahrenden deshalb sogar auf die
Meichelbeckstralle ausweicht.

Zu empfehlen ist eine durchgéngige, vorfahrtsberechtigte
Fahrradstraf3e bis zum verkehrsberuhigten Bereich ab
Hohe Carl-Maria-von-Weber-Stral3e. Alternativ bis zur
Salzstral3e, sofern der verkehrsberuhigte Bereich ebenfalls
zu einer Fahrradstraf3e wird. Dabei genligt es nicht, dass
das entsprechende Verkehrszeichen aufgestellt wird,
sondern es ist eine radgerechte Gestaltung und




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,37 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenlénge [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Fahrbahn r:r;(l)t ll(<r1;z/—h\;erkehr (bis 1301 Fahrradstralie
Fuhrungsform verkehrsberuhigter Bereich 66 Fahrradstralie

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 1038
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 328
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 66
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1301
Verkehrssicherheit Rad mittel 66 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 1301 hoch
Wegebelag Asphalt 1301
Wegebelag Pflaster 66
Wegebreite Rad OK 1367
Wegezustand Rad OK 1367




Kartenausschnitt: Kri3straf3e - Heelstral3e - SchiitzenstralRe
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,81 km Langweg und In der Feilen
Langweg (Nummer: 777151-006)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:

Beide StralRen werden von Kfz, Radfahrern und
FuRgangern haufig genutzt.Jedoch gibt es keine eigene
Fuhrung fur FuBganger und Radfahrer. Hinzu kommt eine
schmale Fahrbahnbreite. Vor allem fir FuRganger ist die
Verkehrssicherheit eingeschrankt. Insbesondere bei
Dunkelheit sind Ful3gdnger ohne eigenes Vorder- und
Rucklicht nur sehr spat erkennbar. Fiir Radfahrende kann
die Situation dann gefahrlich werden, wenn sich
gleichzeitig auch noch Kfz begegnen.

- Um die Nutzung als Schleichweg zum Schulzentrum und
als "Studumfahrung" um 50 % zu reduzieren, kénnte eine
Einbahnregelung umgesetzt werden.

- FUr FuRganger sollte in beiden Stral3en ein
eigenstandiger Gehweg gebaut werden. Oder ein gekiester
Pfad, welcher durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn
abgesetzt ist.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,81 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 1686
Fiihrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 127 Fahrbahp mit Kfz-Verkehr

50 km/h) (bis 30 km/h)
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1223 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 591
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 1137
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 677
Verkehrssicherheit Rad OK 1814
Verkehrssicherheit Wandern OK 127
Wegebelag Asphalt 1137
Wegebelag staubfreie Decke 677 Asphalt

Wegebreite Rad OK 1814
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 127

Wegezustand Rad mafig 677 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 1137
Wegezustand Wandern gut 127
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,33 km
Leuterschach - Marktoberdorf 1 (Nummer: 777151-004)

ﬁllyalu

Lagebeschreibung:

Radachse von Ronried tUiber Fechsen in Richtung
Marktoberdorf.

Die Strecke stellt eine wichtige Verbindungsfunktion
fur den Radverkehr zwischen Wald/Leuterschach und
Marktoberdorf dar.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Der Zustand der Fahrbahn hat sich in den letzten Jahren
nach und nach verschlechtert, sodass nun zahlreiche
Unebenheiten, Risse und kleinere Lécher vorhanden sind.
Der Abschnitt entlang der Bahnlinie (rund 700 m) ist nur mit
einer staubfreien Decke befestigt.

1) Sanierung der beschéadigten Fahrbahnabschnitte. Evtl.
kann dies mit finanzieller Unterstiitzung eines
Radverkehrsférderprogramms erfolgen, da es sich auch
um eine regionale Radverbindung (Nesselwang -
Marktoberdorf) handelt.

2) Ausbau des Abschnittes entlang der Bahnlinie mit
Asphalt.

3) Prifung. ob die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
zwischen Fechsen und dem Bahniibergang auf 50 oder 60
km/h beschrankt wird. Derzeit sind auf diesem Abschnitt
100 km/h erlaubt. Dies erscheint deutlich zu schnell.

Alternativen:

Das Radfahren ist auf der gesamten Strecke maglich.
Jedoch ist dies aufgrund der vielen kleinen Schaden
schon jetzt, v.a. bei Dunkelheit, nicht komfortabel. An
der Sanierung fuhrt daher mittelfristig kein Weg vorbei.

Aufgrund der mdglichen Verlegung und Schliel3ung
von Bahniibergangen wurde, unabhangig vom
Radverkehrskonzept, eine Ausbauplanung fiir den
Abschnitt an der Bahnlinie ausgearbeitet. Diese sieht
einen StralRenausbau und einen eigenstandigen Geh-
und Radweg vor. Da der Realisierungszeitraum noch
nicht absehbar ist, sollte die vorgeschlagene
MalRnahme 2) dennoch umgesetzt werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,33 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Wandern mittel 14 -
Fiihrungsform Fahrbahn rgcl;[ II((rl;z/-h\gerkehr (bis 1153 .
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (iber 438 Fahrbahn mit Kfz-Verkehr
80 km/h) (bis 50 km/h)
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 733 Fahrradstral3e
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 81
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 2244 ---
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 733
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1591
Verkehrssicherheit Rad OK 2320 ---
Verkehrssicherheit Wandern mittel 945
Wegebelag Asphalt 1591
Wegebelag staubfreie Decke 733 Asphalt
Wegebreite Rad OK 2325
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 945
Wegezustand Rad mafig 2325 sehr gut
Wegezustand Wandern gut 945
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,93 km
Leuterschach - Marktoberdorf 2 (Nummer: 777151-005)

ﬁlljaku

Lagebeschreibung:

Strecke entlang der Bahnlinie zwischen Fechsen und
Langweg

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Die Strecke zwischen Fechsen und Marktoberdorf wird
sowohl von Freizeit- als auch Alltagsradfahrenden haufig
genutzt. Im Bereich der gewerblich genutzten Flachen
kommt es regelmafig zu Begegnungsverkehr mit LKW's.
Zudem ist gerade in diesen Bereichen die Fahrbahn h&ufig
verschmutzt. Bei trockener Witterung ist dadurch die
Staubbelastung hoch.

Die Wichtigkeit als Radachse von Leuterschach nach
Marktoberdorf kénnte mit der Ausweisung und Markierung
einer Fahrradstral3e verdeutlicht werden. Radahrende
dirften dann offiziell nebeneinander fahren (LKW's
missten hinter Radgruppen bleiben). Ab der Kreuzung mit
dem Langweg geht die Fahrradstral3e in den gemeinsamen
Geh- und Radweg in Richtung Schulzentrum Uber.

Alternativen:

Aufgrund der méglichen Verlegung und SchlieRung
von Bahniibergangen wurde, unabhéngig vom
Radverkehrskonzept, eine Ausbauplanung fiir diesen
Bereich ausgearbeitet. Diese sieht den StraRenausbau
und einen eigenstandigen Geh- und Radweg vor. Da
der Realisierungszeitraum noch nicht absehbar ist,
konnte die vorgeschlagene Malinahme dennoch
umgesetzt werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,93 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 1933 Fahrradstral3e
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1933
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 733
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1199
Verkehrssicherheit Rad OK 1933
Wegebelag Asphalt 1199
Wegebelag staubfreie Decke 733 Asphalt
Wegebreite Rad OK 1933
Wegezustand Rad manig 733 sehr gut
Wegezustand Rad OK 1199
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,44 km
Leuterschach: Anbindung Bahnhof (Nummer: 777151-002)

flllj'a'm

Lagebeschreibung:

MuhlobstrafRe zwischen Bahnhof und Feuerwehrhaus

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Zwischen Bahnhof und Feuerwehrhaus gibt es weder
einen Radweg noch einen Gehweg. Jedoch ist die Strecke
sehr stark von Schulern frequentiert, welche von der
Ortschaft zum Bahnhof gelangen mussen.

Bau eines durchgangigen Gehweges. Fur Radfahrende
ware bergauf (in Fahrtrichtung Leutschach) eine
Radverkehrsfiihrung praktisch. Daher wenn méglich den
Gehweg an der Ost- bzw. Nordseite bauen, dann kénnte er
ortseinwarts fur den Radverkehr frei gegeben werden. Am
Bahnhof sollte unmittelbar nach der Briicke tber die
Lobach ein direkter Gehweg zum siidlichen Ende des
Bahnsteiges gebaut werden. Dann entfallt fir FuBgéanger
der Umweg quer Uber den Parkplatz.

Alternativen:

Die bisherige Fuhrung der Fu3génger auf der
Fahrbahn wird der Bedeutung der Strecke nicht
gerecht. FUr Radfahrende ist die Fuhrung auf der
Fahrbahn in Ordnung. Daher wurde aus Sicht des
Radverkehrs die Ausbauprioritat auf "niedrig" gesetzt.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,44 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

Attraktivitat Wandern mittel 14 ---
Fiihrungsform Fahrbahn rgcl)t II((rl;z/-h\gerkehr (bis 399 .
Filhrungsform Fahrbahn rgét lI<<r1;]z/—h\;erkehr (bis 14
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 413
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 413
Verkehrssicherheit Rad OK 413 ---
Verkehrssicherheit Wandern mittel 413
Wegebelag Asphalt 413
Wegebreite Rad OK 413
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 262

Wegezustand Rad manig 14 sehr gut
Wegezustand Rad OK 399
Wegezustand Wandern gut 344




Kartenausschnitt: Leuterschach - Anbindung Bahnhof
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllyaku

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km

Schwendener Stral3e zwischen Abzweig von OAL 23
Leuterschach: Schwendener Stral3e (Nummer: 777151- und Abzweig in Richtung Sportplatz
003)

Der Streckenabschnitt ist ein wichtiges
Verbindungsteilstiick von der Ortschaft zum Sportplatz
zudem bindet sie die beiden Firmen Niehoff und
Allgéduer Brauhaus an.

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung: Alternativen:

Weder fiir Ful3ganger noch fir Radfahrende gibt es eine
durchgangige FUhrung abseits der Fahrbahn. Die
Fahrbahn ist jedoch durch den Lieferverkehr zu den beiden
Firmen teilweise stark von LKW's befahren, hinzu kommt
der Mitarbeiterverkehr. Bau eines durchgangigen
gemeinsamen Geh- und Radweges an der Siidseite der

Schwendener Strafe bis zur Abzweigung in Richtung
Sportplatz.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Wahrend der Projektlaufzeit des Radverkehrskonzeptes wurde in einem Teilabschnitt ein Gehweg gebaut.




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Wandern mittel 282 ---
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 282 geme_ir_lsamer Geh- und
30 km/h) Zweirichtungsradweg

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 282
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 282

Verkehrssicherheit Rad mittel 282 hoch
Verkehrssicherheit Wandern mittel 282
Wegebelag Asphalt 282

Wegebreite Rad OK 282 >25m

Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 282
Wegezustand Rad OK 282
Wegezustand Wandern gut 282




Kartenausschnitt: Leuterschach - Schwendener Stralie
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,71 km
Marktoberdorf Ost (Nummer: 777151-021)

ﬁllya'm

Lagebeschreibung:

Radweg entlang der B 16 zwischen Schillenberg und
Kreisverkehr mit St 2008 als Verbindung zwischen den
Radwegen an der Fissener Straf3e und dem Radweg
zwischen MOD und Rieder.

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Bau eines neuen Radweges parallel zur B 16. Hierzu ist
auch ein Radweg im Bereich um den Kreisverkehr
erforderlich, mit Anbindung an den bestehenden Radweg
zwischen Marktoberdorf und Rieder.

Der Bau dieses Radweges wurde von Teilnehmern des
offentlichen Workshops angeregt.

Von Seiten topplan wird der Bedarf als gering eingestuft
(siehe Alternativen.)

Alternativen:

- Wer von Rieder in die Flssener Strale mdchte (oder
in Gegenrichtung) kann die Alte Rieder Stral3e nutzen.
Allerdings mit mehr Hohenmetern (mit eBike kein
Hindernis).

- Mit der Saliterstral3e steht eine nahezu parallele
Verbindung zwischen dem Radweg an der
HochwiesstraRe und der Flissener Stral3e zur
Verfigung. Evtl. kann die SaliterstraRe fur den
Radverkehr optimiert werden. Dies kommt dann auch
den Anwohner dort zu Gute.

- Radfahren auf der Fahrbahn der B 16 ist jedoch nicht
zu empfehlen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,71 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 71
Verkehrsbelastung 638 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 71
Verkehrssicherheit Rad 638 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 71
Wegebelag 638 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 71 Asphalt
Wegebreite Rad 638 >25m
Wegebreite Rad OK 71
Wegezustand Rad 638 sehr gut
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,59 km
Meichelbeckstral3e - BahnhofstraRe Sud (Nummer:
777151-030)

Allgau

Lagebeschreibung:

MeichelbeckstralRe ab Ende Geh- und Radweg bei
GulielminettistralRe bis zum Abzweig in die
Bahnhofstral3e und die Ostseite der Bahnhofstral3e
weiter bis zur AOK-Kreuzung

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

An der Westseite der Bahnhof- und MeichelbeckstralRe
steht ein gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg zur
Verfuigung. Dieser ist jedoch fur einen
Zweirichtungsradverkehr zu schmal. Zudem bestehen
mehrere Gefahrenquellen bei Strallenquerungen und
Ausfahrten v. a. fur den Radverkehr in Fahrtrichtung
"links". Deshalb an der Ostseite ein eigene
Radverkehrsfiihrung auf der gesamten Lange umsetzen.

- Im Bereich Gulielminettistrae Uberleitung mit einem
Radfahrstreifen auf die MeichelbeckstraRe unter
Verwendung von Teilen der bisherigen Abbiegespur. Diese
auf eine Flache fir 2-3 Fahrzeuge verkiirzen.

- Markierung eines durchgangigen Schutzstreifens an der
Ostseite der BahnhofstrafRe. Bei der vorhandenen
Fahrbahnbreite von ca. 7,0 m ist dies moglich. Im
Anschlussbereich an die AOK-Kreuzung mussen dafir
Parkplatze an der Ostseite und der Grinstreifen aufgelst
werden.

A e A e e

Fahrtrichtung Stiden

Alternativen:

In der BahnhofstralRe wére aus Sicht des Radverkehrs
ein Radfahrstreifen besser geeignet als ein
Schutzstreifen. Die Rahmenbedingungen fiir einen
Radfahrstreifen sind eine Mindestbreite von 1,85 m
und eine Restfahrbahnbreite von 5,5 m. Dies ist im
Bestand nicht zu erreichen. Entweder man akzeptiert,
unter Einbindung der Verkehrsbehdrde, eine
Fahrbahnbreite von ca. 5,1 m. Oder, aber deutlich
aufwendiger, die Parkplatze an der Westseite werden
in Langsparkplatze umgewandelt, mit einem
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und zum
angrenzenden Geh- und Radweg. Der frei werdende
Raum kann dann der Fahrbahn und dem
Radfahrstreifen zugeschlagen werden.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,59 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Fahrbahn r:r;(l)t l}<<fz—Verkehr (bis 358 mindestens Schutzstreifen
m/h) Rad
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 105 mindestens Schutzstreifen
50 km/h) Rad
Fahrungsform Fahrbahn rg(l)t li((;qz/—h\;erkehr (bis 129 Radfahrstreifen
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 594
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 464 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 129 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 594 hoch
Wegebelag Asphalt 594 Asphalt
Wegebreite Rad 464 >15m
Wegebreite Rad 129 >1,85m
Wegezustand Rad OK 594 sehr gut
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,47 km
Meichelbeckstrafle 1 (Nummer: 777151-033)

Allgau

Lagebeschreibung:

Meichelbeckstral3e von Abzweig BahnhofstralRe bis
Torstible

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: -

Empfehlung:

Mogliche Radverkehrsmal3nahmen auf der
Meichelbeckstral3e in diesem Abschnitt sind von einer
grundsatzlichen Entscheidung abhangig.

Wo soll der Radverkehr in Richtung Stadtmitte (Bereich
Marktplatz) gefiihrt werden?

Unter Bertcksichtigung, dass ab dem Torstiible auf der
Meichelbeckstralie nordwarts keine durchgéangigen
Radverkehrsfiihrungen geschaffen werden kénnen,
mdochten wir empfehlen, dass parallele Verbindungen
gestarkt werden. Diese binden wichtige Zielpunkte zudem
besser und direkter an.

-> BahnhofstralRe bis AOK-Kreuzung

-> HeelstralRe, Schitzenstral3e bis zum Marktplatz (mit
Anbindung an Martinsschule)

Wichtig ist, dass am Ende des Geh- und Radweges an der
Ostseite der Meichelbeckstral3e klare Hinweise zur
Radverkehrsfihrung in Richtung Marktplatz (tiber
HeelstralRe und Schiitzenstral3e) sowie auch in Richtung

AOK-Kr rf r

Alternativen:

Markierung von Schutzstreifen auf beiden
Fahrbahnseiten.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,47 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Filhrungsform Fahrbahn rgg Ii((;qz/—h\;erkehr (bis 471
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 471
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 471
Verkehrssicherheit Rad mittel 471 -
Wegebelag Asphalt 471
Wegebreite Rad OK 471
Wegezustand Rad OK 471
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁl!ya'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,53 km Meichelbeckstral3e von Torstlible bis Rauh-Kreuzung
Meichelbeckstralle 2 (Nummer: 777151-034)

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat: -

Empfehlung: Alternativen:

Auf der MeichelbeckstralRe sind in diesem Abschnitt
aufgrund des beengten Strallenraums keine
durchgangigen Radverkehrsfiihrungen moglich. Daher
empfehlen wir die Starkung von parallelen Achsen
(Schitzenstral3e - Marktplatz und TigaustralRe -
Jahnstral3e) fiir den Radverkehr. Ziel muss sein, dass die
MeichelbeckstralRe eine geringe Bedeutung fur den
Radverkehr hat und dort der Kfz-Verkehr flief3t, wéhrend
auf parallelen Achsen der Radverkehr fliissig und sicher
fahren kann.

Ein besonderer Gefahrenpunkt fir den Radverkehr wird im
Kreuzungsbereich mit der SalzstralRe gesehen. Auch hier
gilt, dass die am besten geeignete MaRhahme eine
Verlagerung des Radverkehrs darstellt.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,53 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis
Fuhrungsform 50 km/h) 534
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 534
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.000 Kfz/Tag (sehr 534

stark)

Verkehrssicherheit Rad gering 534
Wegebelag Asphalt 534
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,13 km
Nesselwanger Stral3e 1 (Nummer: 777151-048)

ﬁlljalu

Lagebeschreibung:

Nesselwanger StralRe in Thalhofen von Langweg bis
SchulstralRe

Baulasttrager: Landkreis / Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Ostseitig der Nesselwanger Stral3e existiert ein relativ
breiter Gehweg, welcher bereits von Radfahrenden genutzt
wird. Er verbindet den Langweg und die daran
angrenzenden Wohngebiete mit der Schulstraf3e und stellt
daher einen Teilabschnitt des Schulweges zur
Grundschule Thalhofen dar.

Eine Verbreiterung zu einem gemeinsamen Geh- und
Radweg ist wiinschenswert. Jedoch ware daflir entweder
ostseitig ein Grunderwerb (private Garten!) erforderlich.
Oder die gesamten Nesselwanger StrafRe wird etwas nach
Westen verschoben. An der Westseite misste dafur der
Gehweg (er erschlielt nur 1 Anwesen) aufgelost werden.
Baulich ware dies jedoch sehr aufwendig.

Alternativen:

Ein komplett anderer Ansatz wéare eine neue
Verbindung vom St.-Michael-Ring zum Kindergarten /
Grundschule mit einer Unterfihrung der Nesselwanger
StralRe. Skizziert im Luftbild. Diese Verbindung kénnte
den Schulwegverkehr von den Bereichen 6stlich der
Nesselwanger Straf3e (und vom Gwend) aufnehmen.
Ein direkter Kontakt mit der Nesselwanger Stral3e gibt
es dann nicht mehr.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,13 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 131 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 131

Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 131 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)

Verkehrssicherheit Rad mittel 131 hoch

Wegebelag Asphalt 131
Wegezustand Rad OK 131




Kartenausschnitt: Nesselwanger Stral3e 1
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,22 km Nesselwanger StralRe zwischen Briickenstraf3e und
Nesselwanger Stral3e 2 (Nummer: 777151-049) Schulstral3e
Baulasttrager: Landkreis / Kommune Ausbauprioritat: -
Empfehlung: Alternativen:

Entlang der Nesselwanger Straf3e gibt es keine
Radverkehrsfihrung und dies bei einer relativ hohen
Verkehrsbelastung. Jedoch sind aufgrund der geringen
Breite des gesamten Verkehrsraums keine eigenstandigen
Radverkehrsfiihrungen oder gemeinsame Geh- und
Radwege moglich. Bei zukunftigen Sanierungsmafinahmen
sollte jedoch unbedingt darauf geachtet werden, dass
zumindest die schmalen Gehwege verbreitert werden. (Es
nutzen auch schon Verbesserungen um 20 bis 30 cm
etwas.)

Die Verkehrssicherheit kann mit der Anordnung einer
Hdéchstgeschwindigkeit von 30 km/h fiir alle
Verkehrsteilnehmer verbessert werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,22 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 291 Fahrbah_n mit Kfz-Verkehr

50 km/h) (bis 30 km/h)
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 221
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 221

Verkehrssicherheit Rad mittel 221 hoch

Wegebelag Asphalt 221
Wegezustand Rad OK 221
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,45 km KreisstralRe OAL 7 zwischen Eschenau und
Oberthingau - Engratsried (Nummer: 777151-008) Engratsried

Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat: -

Empfehlung: Alternativen:

Die Kreisstral3e ist in einem Teilabschnitt neu ausgebaut.
Sie hat in diesem Bereich einen Querschnitt von ca. 10 m
inklusive der Bankette. Jedoch keinen eigenstandigen
Radweg. Fir das noch nicht ausgebaute Teilstiick bis
Engratsried ist nach unserem Kenntnisstand ebenfalls kein
Radweg geplant. (Dieser wére ohne Fortfiihrung in
Richtung Oberthingau auch nicht sinnvoll.)

Aus regionaler Sicht ware ein Radweg auf jeden Fall
wiinschenswert gewesen. Auf der neu ausgebauten
Strecke wird nun von PKW's sehr schnell gefahren. Dies
fihrt zu einem unangenehmen Sicherheitsgefiihl bei den
meisten Radfahrenden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,45 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

gemeinsamer Geh- und
Zweirichtungsradweg

. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis
Fuhrungsform 50 km/h) 174

. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber
Fuhrungsform 80 km/h) 889 —

Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Gber gemeinsamer Geh- und

Fihrungsform 80 km/h) 1389 Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 2453
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 2453 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)

Verkehrssicherheit Rad gering 889 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 1563 hoch

Wegebelag Asphalt 2453 Asphalt

Wegebreite Rad 2453 >25m

Wegezustand Rad mafig 962 sehr gut

Wegezustand Rad sehr gut 1491 sehr gut
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,49 km
Peter-Dorfler-StralRe (Nummer: 777151-032)

Lagebeschreibung:

Gesamte Peter-Dorfler-Stral3e. Die MalBhahme kann in
zwei Abschnitte unterteilt werden.

1) Von Bahnhofstral3e bis Abzweig zum Kindergarten /
Internat im Bereich des Trainingsplatzes

2) Ab Abzweig Kindergarten / Internat bis zum
Muhlsteig

Der Abschnitt 1 hat aufgrund des Neubaus einer
Kindertagesstatte und als Zubringer zum
Schulzentrum eine besonders hohe Prioritat.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

An der Peter-Dérfler-Stral3e liegen mit Kindergarten,
Abzweig zu Internat/Gymnasium/Realschule und Don-

Bosco-Schule sehr wichtige Zielpunkte fur den Radverkehr.

Zahlreiche am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge stellen
eine Gefahrenquelle dar und behindern flissiges
Radfahren.

Deshalb ist der Bau eines getrennten Geh- und
Zweirichtungsradweges an der Nordseite zu empfehlen,
welcher an die Geh- und Radwege an der BahnhofstralRe
und im Mihlsteig anknlipft. Von der BahnhofstraRe bis zum
Abzweig zum Internat kann dazu ein Streifen der
Grunflache verwendet werden. Im Bereich Don-Bosco-
Schule musste ein Teil der Fahrbahnflache einbezogen
werden und das Parken auf der Fahrbahn unterbunden
werden. Anschliel3end wére bis zum Mihlsteig wieder eine
Erweiterungsmaoglichkeit im Grinstreifen moglich.

Alternativen:

Zwischen BahnhofstraRe und Abzweig zu Internat
koénnte alternativ ein Teil der bisherigen Fahrbahn fir
den Geh- und Radweg verwendet werden. Das Parken
am Fahrbahnrand ist dann nicht mehr méglich. Haufig
stehen aber freie Parkplatze an der Bahnhofstral3e zur
Verfugung.

Im Bereich der Don-Bosco-Schule sind die rdumlichen
Verhaltnisse auf ca. 120 m Lange begrenzt. Diskutiert
wurde in diesem Abschnitt u.a. ein Schutzstreifen.
Allerdings ist dieser nur in Fahrtrichtung Westen
befahrbar. Dies flihrt zu Konflikten mit den beidseitig
anschlieBenden Geh- und Zweirichtungsradwegen. Es
muss daher in diesem Bereich die Fahrbahn verengt,
das Parken auf der Fahrbahn unterbunden und der
Geh- und Radweg durchgezogen werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,49 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
e T
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 183
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 309
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 493 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad OK 493 hoch

Wegebelag Asphalt 493 Asphalt

Wegebreite Rad 493 >25m

Wegezustand Rad OK 493 sehr gut
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,99 km Geh- und Radweg entlang der Bahnlinie von Langweg
Radweg zwischen Langweg und Muhlisteig (Nummer: bis Mihlsteig.
777151-047)
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig
Empfehlung: Alternativen:

Die Strecke wird von Radfahrern und FuRgangern stark
frequentiert (u. a. Schulweg). Deshalb ist der Ausbau zu
einem getrennten Geh- und Radweg zu empfehlen. Da
Radfahren aber schon mdaglich ist, wurde die Prioritat
hierfir als niedrig eingestuft.

Unabhéngig davon sollte jedoch das Teilstlick mit der
staubfreien Decke (ca. 350 m, Zustand fur
Alltagsradverkehr mafig) asphaltiert werden. In diesem
Zuge ware dann auf diesem Teilstlick schon eine
Verbreiterung sinnvoll (Grunderwerb erforderlich).

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,99 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform weirohtungsradvieg 986 Pwerichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 631
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 354
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 986
Verkehrssicherheit Rad OK 986
Verkehrssicherheit Wandern OK 631
Wegebelag Asphalt 631
Wegebelag staubfreie Decke 354 Asphalt
Wegebreite Rad 2,0 bis2,5m 354 >25m
Wegebreite Rad 2,5bis 3,0m 631 >25m
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 631
Wegezustand Rad mafig 354 sehr gut
Wegezustand Rad OK 631
Wegezustand Wandern gut 631




Kartenausschnitt: Radweg zwischen Langweg und Muhlsteig
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,31 km
Rieder - MOD (Nummer: 777151-020)

ﬁllyaku

Lagebeschreibung:

Radweg zwischen Rieder und Marktoberdorf

Baulasttrager: Landkreis / Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Der Radweg zwischen Marktoberdorf und Rieder wird von
Alltags- und Freizeitradfahrenden sowie FuRgangern sehr
stark frequentiert. Ziigiges Radfahren bzw. Uberholen ist
zu Spitzenzeiten nur eingeschrénkt moglich. Zudem weil3t
die Oberflache bereits zahlreiche Schaden auf. Eine
Sanierung ist erforderlich. In diesem Zuge sollte der Geh-
und Radweg entweder mit einer Breite von mindestens 3,0
m ausgebaut werden. Oder, besser, es wird ein getrennter
Geh- und Radweg gebaut. Der Radweg kdénnte dann in der
derzeitigen Breite verblieben. Daneben wird ein neuer
FuRweg gebaut. Dieser wiirde in einer Breite von ca. 1,5 m
mit wassergebundener Decke ausreichen. Die Einstufung
in die Prioritat "hoch" erfolgte, da Teilbereiche bereits jetzt
dringend saniert werden mussen.

Alternativen:

In den vergangenen Jahren wurden auf dem Radweg
zwischen Marktoberdorf und Lechbruck schadhafte
Bereiche punktuell saniert, in der gleichen
Ausbaubreite wie bisher. Aufgrund der zahlreichen
schadhaften Stellen und der Bedeutung fiir den Rad-
und FuRverkehr ist zwischen Rieder und MOD eine
durchgangige Sanierung zu empfehlen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,31 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Wandern mittel 794 ---
e, e e

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 2308
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 2308
Verkehrssicherheit Rad OK 2308
Verkehrssicherheit Wandern OK 794
Wegebelag Asphalt 2308

Wegebreite Rad 2,0 bis2,5m 2308 >25m
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 794

Wegezustand Rad manRig 1340 sehr gut
Wegezustand Rad OK 968
Wegezustand Wandern gut 794
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,76 km Radweg zwischen Rieder und Stétten
Rieder - Stétten (Nummer: 777151-022)

Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

Der Radweg zwischen Rieder und Stétten wird von Alltags-
und Freizeitradfahrenden stark frequentiert. Zligiges
Radfahren bzw. Uberholen ist zu Spitzenzeiten nur
eingeschrankt moglich. Zudem weif3t die Oberflache
bereits an mehreren Stellen Schaden auf. (Teilabschnitte
wurden bereits saniert.) Eine Sanierung ist erforderlich. In
diesem Zuge sollten nicht nur punktuell die schadhaften
Stellen saniert werden, sondern der Geh- und Radweg auf
der gesamten Lange mit einer Breite von 3,0 m ausgebaut
werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,76 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

Attraktivitat Wandern mittel 228 ---
Fuhrungsform ggvrcgii:;iﬁ{:} r?gr;s?;g\;vg;d 2756 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 2756
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 2756
Verkehrssicherheit Rad OK 2756
Verkehrssicherheit Wandern OK 1253
Wegebelag Asphalt 2756

Wegebreite Rad 2,0 bis2,5m 2756 >3,0m
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 1253

Wegezustand Rad manRig 471 sehr gut
Wegezustand Rad OK 2285
Wegezustand Wandern gut 1253




Kartenausschnitt: Rieder - Stotten
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,32 km
Ronried (Nummer: 777151-001)

Lagebeschreibung:
Bachstrale - Muhlbichel

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Die Bachstral3e ist die Fortfiihrung des Radweges von
Wald kommend in Richtung Bahnhof und Marktoberdorf.
Jedoch ist deren Zustand auf ca. 140 m schlecht und im
Anschluss méaRig. Ein Teil der Radfahrende weicht daher
auf die OAL 23 aus.

Mit einer Sanierung kann eine durchgéngig gut befahrbare
Radachse geschaffen werden, ohne das Radfahrende auf
die Fahrbahn der OAL 23 "missen". Im Zuge der
Sanierung kann die untbersichtliche Stelle und die sehr
engen Kurvenradien bei Standort -0139 (siehe Steckbrief
Gefahrenstelle) entscharft werden.

Alternativen:

Keine, da der derzeitige Wegezustand fiir den
Alltagsradverkehr nicht geeignet ist und ein
Ausweichen auf die OAL 23 nicht gewlinscht ist.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,32 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 205
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 29

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 324
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 324
Verkehrssicherheit Rad OK 324
Verkehrssicherheit Wandern mittel 70
Verkehrssicherheit Wandern OK 254 -
Wegebelag Asphalt 324
Wegebreite Rad OK 324
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 324
Wegezustand Rad mafig 185 sehr gut
Wegezustand Rad schlecht 139 sehr gut
Wegezustand Wandern gut 324




Kartenausschnitt: Ronried
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Druckdatum: 18.11.2024




Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllyau
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,05 km KreisstralRe OAL 7 zwischen Ruderatshofen und
Ruderatshofen - Marktoberdorf (Nummer: 777151-015) Ennenhofen.

Hinweis: Bei der MalRnahme sind auch die
Streckenanteile auf der Gemarkung von
Ruderatshofen enthalten.

Baulasttrager: Landkreis Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Alternativen:
Bau eines Geh- und Radweges ab dem bisherigen Ende Die bisherige Fuhrung der Radfahrenden auf der
stdlich von Ruderatshofen bis zum Anschluss an die Fahrbahn der OAL 7 ist nicht vertretbar. Eine
WeitfeldstralRe.

gleichwertige alternative Verbindung existiert nicht. Die

Kreisstral3e ist die direkteste Verbindung und schlief3t
Ruderatshofen, Immenhofen und Geisenhofen gehéren alle 3 Ortschaften an.

zwar nicht zu Marktoberdorf. Dennoch ist deren
radgerechter Anschluss sehr wichtig. Aufgrund der
geringen Entfernungen (z. B. nur 4,0 km von der Ortsmitte
von Ruderatshofen zur Firma Fendt) ist das Potenzial zur
Verlagerung des Individualverkehrs auf das Rad sehr grof3.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,05 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 21 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 3025 g;vrcgiirr;gﬁ{lr}ﬁég;g\;vtégd
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3046
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 3046 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 3025 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 21 hoch
Wegebelag Asphalt 3046 Asphalt
Wegebreite Rad 3046 >25m
Wegezustand Rad OK 3046 sehr gut




Kartenausschnitt: Ruderatshofen - Marktoberdorf
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,96 km
Schulzentrum (Muhlsteig) (Nummer: 777151-044)

ﬁllyaku

Lagebeschreibung:

Gemeinsamer Geh- und Radweg am Miihlsteig im
Bereich der Schulen

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

Am Muhlsteig ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg
vorhanden. Zu Beginn und Ende der Schulzeiten wird
dieser jedoch sehr stark von FuRgangern genutzt, sodass
Radfahren kaum noch mdglich ist. Im Bereich der
Bushaltestellen vor der Mittelschule wird der Radweg
mehrmals taglich von Schilern, welche auf die Busse
warten, blockiert.

Empfehlung: Aufhebung der Benutzungspflicht, damit
Radfahrende auch die Fahrbahn nutzen kdnnen. Bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist dies
ebenfalls gut moglich. Anstelle der Benutzungspflicht kann
ein nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und
Radweg markiert werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,96 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Wandern mittel 554 ---
. gemeinsamer Geh- und
Fuhrungsform ggvrcgi':;iﬁ{:} r?gr;s?;g\;vg;d 963 Zweirichtungsradw_eg ohne
Benutzungspflicht
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 862
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 100
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 963
Verkehrssicherheit Rad OK 963
Verkehrssicherheit Wandern OK 554 -
Wegebelag Asphalt 963
Wegebreite Rad OK 963
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 554
Wegezustand Rad OK 963
Wegezustand Wandern gut 554




Kartenausschnitt: Schulzentrum (Muhlsteig)

] _ : i - STSTENS rag )ty
@ e = eor 2 b s
= o S Feng, I R
b S Rl — A A -
: L2 Markioberdorf 2 ] .
ua: . Y g g
o t | =9 -yl %
| ‘ =0 3 Fraupakannle 4,
| P (P @ 65 Markiaberdort a""‘-’n.,
t : a’
: Sanzstrabe =
P (PRF) e e
Yy :
: 7 e
I ) i \‘A“‘\
 rafnGeorg FeTit-Strat y ]
,'I § 5
/ ey . g
At Tl S
It e Fhar
e mel T 5 g B
: B 5 g = 5
Zeppelinstraka 2 g 2 5 g : S
i o = e,
2 By dohisipeskichie 2 Gablohzer Steaps & el
E @ i i :
Dammwe g -
grickenstrake /a' d &2 & £
5 ® =
lﬁ*’ﬂswse LSS g S%Eu I i
et gisteid St 3
/E 1 E
g
Schule ;\ (.\ -%c?, £
qg.:. : Eelselstamveg 5,
&
’jm & Auﬁensteinweg
= £
E a2
: _“;‘: %1 Tl:—qelhergheg
5—”5 ) i
2 Geaamtzchivle A £
Thalhofer an der Warisberdor % Torieltrs
; Erstrafe
Wertach )
T Ky, 2
hL23 o e
5 R Edhef : r
: i
5.0, F |
|
2
it *
A =
= B
z 2 & e
132 3w D 9
Se W @b 3
g i) in
2 =) E %
< :
ST S T T
‘2::—9 Loy, 1 E a ;
: | w
; " o ® %
& m -
; 2 BSOSy o
> .
& =
& Hoch =
¥f Im Gschlatt "esstrane
g % i =
’ ®
0 I & PlarterKneipp Strage 3 af
: w I éﬁ‘, iy W G,)('P
r fcl ﬂ\
> Q ﬁ: Pa[er—Har{mann-stranE :
4 : n?w
Wa, 5 :
g, P, G L MaANInDany o gy,

Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllya'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,43 km

Verbindung zwischen Peter-Dorfler-Strae und
Schulzentrum (Ostseite) (Nummer: 777151-045)

Muhlsteig an der Ostseite von Gymnasium und

Realschule.
Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat:  mittel
Empfehlung: Alternativen:

Sowohl von der Peter-Dorfler-Stral3e als auch vom
Muihlsteig kommend ist die Strecke ein wichtiger Zubringer
zu den Schulen und grof3en Radabstellanlagen am
Gymnasium. Die Wegebreite ist jedoch ab dem Internat bis
zum Muhlsteig nicht fir die hohen Frequenz geeignet. Im
Bereich der Abstellanlagen an der Stdostseite des
Gymnasiums ist die Linienfiihrung zudem sehr eng und
kurvig. Eine Verbreiterung mit einer Mindestausbaubreite
von 2,5 m, besser aber ca. 3,0 mist zu empfehlen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos

il il '\ :




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,43 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 199
Fhrungsform gemeinsamer Gefr und 228

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 427 ---
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 228
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 199

Verkehrssicherheit Rad OK 427 ---
Wegebelag Asphalt 427
Wegebreite Rad 1,0bis1,5m 105 >25m
Wegebreite Rad 1,5bis 2,0 m 123 >25m
Wegebreite Rad OK 199
Wegezustand Rad OK 427




Kartenausschnitt: Schulzentrum (Ostseite)
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

ﬁlly'o'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,54 km Radverbindung zwischen Schwenden und Eschenau
Schwenden - Eschenau (Nummer: 777151-007)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung: Alternativen:

Die Verbindung wird von zahlreichen Freizeitradfahrenden
genutzt. Da entlang der OAL 7 kein Radweg gebaut wird,
sollte diese Verbindung auch fiir Rennradler ausgebaut
werden. Sie bendtigen eine asphaltierte Strecke. Eine
Asphaltierung wére auch fur die Alltagsradfahrenden
(Oberthingau - Niehoff / Allgduer Brauhaus) von Vorteil.
Hinweis: Die Strecke liegt teilweise auf der Gemarkung von
Unterthingau. Nur ein Gesamtausbau ist sinnvoll. Daher
wird ein gemeinsamer Ausbau mit dem Markt Unterthingau
empfohlen.

In Bezug auf die Briicke Uber die Wertach beachten Sie
bitte die Hinweise bei Standort 09777175-0042.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,54 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fihrungsform Gehweg 44 ggvn\j:iigcsﬁg ﬁészg\;vlé;d
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 491

Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 535
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 535
Verkehrssicherheit Rad OK 535
Verkehrssicherheit Wandern OK 535
Wegebelag Betonbelag 44
Wegebelag staubfreie Decke 101 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 389 Asphalt
Wegebreite Rad 2,0bis2,5m 44
Wegebreite Rad 2,0 bis2,5m 101 >3,0m
Wegebreite Rad OK 389
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 535
Wegezustand Rad mafig 379 mindestens gut
Wegezustand Rad schlecht 156 mindestens gut
Wegezustand Wandern gut 535




Kartenausschnitt: Schwenden - Eschenau
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Druckdatum: 18.11.2024




Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllj'o'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,49 km

Seeger Stral3e ab der Einmiindung vom Ettwieser
Seeger Strale (Nummer: 777151-028)

Weiher / Langweg kommend bis zum Anschluss an
den ostseitigen Geh- und Radweg an der
Meichelbeckstrafl3e (nach der Kreuzung mit der

Hochwiesstralie)
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritdt: mittel
Empfehlung: Alternativen:

An der Westseite der Seeger StralRe steht ein

Alternative 1: Markierung eines Schutzstreifens mit
gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg zur

einer Mindestbreite von 1,5 m, sofern der

Verfigung. Wer diesen stadteinwarts radelt, fahrt in vorgeschlagene Radfahrstreifen aus Platzgrinden im
Fahrtrichtung links und behdlt dies in der Regel bei, sofern Bestand nicht realisierbar wére. (Besser geeignet ist
er in Richtung AOK-Kreuzung unterwegs ist. Fir einen der Radfahrstreifen.)

sicheren und flissigen Radverkehr muss jedoch die

Trennung der Fahrtrichtungen, jeweils in Fahrtrichtung Alternative 2: Beibehaltung des bisherigen Geh- und
rechts, das Ziel sein. Deshalb Markierung eines Zweirichungsradweges an der Westseite der Seeger
Radfahrstreifens an der Ostseite der Seeger Strafl3e auf der StralRe bis zur Kreuzung mit GoethestralRe /
bestehenden Fahrbahn. Dieser muss die Kreuzung mit der Hochwiesstral3e. Unmittelbar vor dem
Hochwiesstral3e geradlinig auf der Fahrbahn tiberqueren Kreuzungsbereich jedoch dann Ableitung der

und anschlie3end in den vorhandenen Geh- und Radweg Radfahrenden, welche nach Norden mdchten, auf die
an der Ostseite der MeichelbeckstralRe Ubergeleitet Ostseite mit anschlieRender direkter Fiihrung tGber den
werden. Westseitig der Seeger StraRe Anderung in einen Kreuzungsbereich und Einleitung in den ostseitigen
Geh- und Einrichtungsradweg (in Fahrtrichtung Suden). Geh- und Radweg an der Meichelbeckstral3e.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,49 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Fahrbahn rg(l)t lrfrl;]z/—h\;erkehr (bis 485 Radfahrstreifen
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 485
Verkehrssicherheit Rad mittel 73 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 411 hoch
Wegebelag Asphalt 485 Asphalt
Wegebreite Rad 485 >1,85m
Wegezustand Rad OK 411
Wegezustand Rad OK 73 sehr gut
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

ﬁllj'o'm

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,66 km

Vom Ende des vorhandenen Geh- und Radweges in
Sigratsbold - Balteratsried (Nummer: 777151-025)

Sigratsbold bis zum stdlichen Ortseingang von
Balteratsried.

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung: Alternativen:

Bau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges

Keine, da die Fihrung auf der Fahrbahn der St 2008
entlang der St 2008.

fur den Radverkehr nicht geeignet ist und keine

parallelen Verbindungen existieren.
In Verbindung mit der Entwicklungsmaf3nahmen -027

kénnte eine Licke im regionalen Radnetz geschlossen
werden, da dann eine durchgéngige Verbindung von Seeg
Uber Lengenwang bis nach Marktoberdorf existiert.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,66 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 77 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 1582 g;vrcgiirr;gﬁ{lr}ﬁég;g\;vtégd
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1660
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 1660 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 77 hoch
Verkehrssicherheit Rad sehr gering 1582 hoch
Wegebelag Asphalt 1660
Wegebreite Rad 1660 >25m
Wegezustand Rad OK 1660 sehr gut




Kartenausschnitt: Sigratsbold - Balteratsried
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁlly'olu

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,86 km

Nordlicher Ortsausgang von Sulzschneid bis zum
Sulzschneid - Kohlhunden 1 (Nummer: 777151-023)

Anschluss an die St 2008 stidlich von Kohlhunden.

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung: Alternativen:

Sulzschneid ist der einzige groRRe Ortsteil, welcher nicht mit
einem Radweg an das Stadtgebiet angeschlossen ist. Die
vorhandene Fahrbahn ist fir den Radverkehr nur bedingt
geeignet, da die Fahrbahn bei Begegnungsverkehr von Kfz
relativ schmal ist und v. a. im Waldbereich die Sichtweiten
gering sind.

Daher wird der Bau eines eigenstandigen Geh- und
Radweges empfohlen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos

Knhlshy:ﬂan T




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,86 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 197 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 2662 g;vrcgiirr;sﬁ{lr}ﬁég;g\;vtégd
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 2860
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 2860 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 1493 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 1366 hoch
Wegebelag Asphalt 2860 Asphalt
Wegebreite Rad 2860 >25m
Wegezustand Rad mafig 1458 sehr gut
Wegezustand Rad OK 1402 sehr gut




Kartenausschnitt: Sulzschneid - Kohlhunden 1
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,38 km
Sulzschneid - Kohlhunden 2 (Nummer: 777151-024)

Lagebeschreibung:

Querung der Staatsstraf3e 2008 fir die
Fahrtbeziehung Sulzschneid - Kohlhunden

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

Radfahrende muissen in beide Fahrtrichtungen immer die
St 2008 Uberqueren. Auf der Staatsstral3e sind die
Geschwindigkeiten der PKW teils sehr hoch. Trotz
Abbiegespuren ist das Empfinden fur Radfahrer sehr
unangenehm, wenn Fahrzeug sehr schnell an ihnen vorbei
fahren, wahrend sie auf der Abbiegespur warten.

Option 1) Bau einer Unterfiihrung fiir den Radverkehr,
welche evtl. auch landwirtschaftliche Fahrzeuge nutzen
kdénnen. Aufgrund der vorhandenen Hohenunterschiede
ware dies denkbar, jedoch baulich aufwendig.

Option 2) Bau eines Geh- und Radweges (oder
Wirtschaftsweges) entlang der St 2008 zwischen der
Abzweigung nach Sulzschneid und der StralRe, welche
zum Kuhstallweiher fihrt. Dort ist bereits eine Unterfihrung
der St 2008 vorhanden. (topplan wirde diese Variante
bevorzugen. Sie nutzt auch dem Freizeitradverkehr zum
Kuhstallweiher.)

Alternativen:

Keine.

Hinweis: Die MalRnahme ist immer erforderlich. Auch
dann, wenn der Radweg von Sulzschneid kommend

(Entwicklungsmaf3nahme -023) nicht realisiert werden
kann.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,38 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Verkehrsbelastung 381 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad 381 hoch
Wegebelag 381 Asphalt
Wegebreite Rad 381 >25m
Wegezustand Rad 381 sehr gut




Kartenausschnitt: Sulzschneid - Kohlhunden 2
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Entwicklungsmaf3nahme

ﬁlljalu
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,14 km Verbindung zwischen Bahnhofstral3e - Johann-Georg-
Verbindung BahnhofstraRe - Johann-Georg-Fendt-Stralle Fendt-Stral3e

(Nummer: 777151-042)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung: Alternativen:

Die Verbindung stellt eine sehr wichtige Achse fur den
Fu3- und Radverkehr dar, da die Bahnlinie im
Kernstadtbereich nur hier und am Kreisverkehr ndhe
Medicum Uberquert werden kann. Die derzeitige Situation
(Gehweg, Umlaufschranken, sehr enge Linienfiihrung,
geringe Sichtweiten) ist fur den Radverkehr nicht geeignet.
Eine der Bedeutung der Verbindungsfunktion gerecht
werdende LOsung ist nur durch einen Ausbau der
gesamten Verbindung mit einer deutlich breiteren
Unterfilhrung mdéglich. Der bauliche Aufwand dafir ist sehr
hoch. Dennoch ist die MalRnahme sehr zu empfehlen.
Konkrete Untersuchungen und Planungen zu den
Realsierungsmdglichkeiten sollten auf jeden Fall in die
Wege geleitet werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,14 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenlénge [m]: Soll-Zustand:
Fihrungsform Gehweg 140 ggvn;giiﬂcsﬁg ﬁészg\;vlé;d
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 62
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 77
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 140
Verkehrssicherheit Rad 140 hoch

Wegebelag Asphalt 140 Asphalt

Wegebreite Rad 140 >3,0m

Wegezustand Rad OK 140 sehr gut




Kartenausschnitt: Verbindung Bahnhofstral3e - Johann-Georg-Fendt-Stralle
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Druckdatum: 18.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,18 km Gebrider-Rosle-Stral3e ist Zufahrt zu grof3em
Gebrider-Rosle-StralRe (Nummer: 777151-054) Parkplatz der Firma Fendt und fur LKW-Lieferverkehr.
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat:  mittel
Empfehlung: Alternativen:

Zu den StoRRzeiten sehr hohe Verkehrsbelastung. In diesen
Zeiten kommen auch die Radfahrer. Zudem erhéhen am
Fahrbahnrand wartende LKW die Gefahrenquellen.

An der Nordseite ist ein Gehweg vorhanden. Der
Straf3enquerschnitt wirde das Anlegen eines
gemeinsamen Geh- und Radweges an der Nordseite mit
Anschluss an den Geh- und Radweg an der Weitfeldstral3e
sowie an den Parkplatz ermdglichen. Das Parken von LKW
auf der Fahrbahn wird dadurch aber eingeschrénkt. Zu
klaren ist, ob die LKW's nicht besser auf dem
Firmengelande warten sollen bzw. missten.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,18 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 179 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 179

Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 179 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)

Verkehrssicherheit Rad mittel 179 hoch
Wegebelag Asphalt 179
Wegebreite Rad 179 >25m

Wegezustand Rad OK 179




Kartenausschnitt: Gebriider-Rosle-Stralle
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Druckdatum: 13.01.2025




Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,20 km Gschwenderstralie

Gschwender StraRe (Nummer: 777151-059)

Baulasttrager: Landkreis / Kommune Ausbauprioritat:

hoch

Empfehlung: Alternativen:

Nach topplan vorliegenden Informationen (Stand 2024)
plant der Landkreis die Sanierung der Gschwenderstralle.
Planungen hierfur hat topplan allerdings nicht erhalten.

Die Stadt Marktoberdorf sollte sich aktiv in die Planungen
einbringen, damit die Belange der Fu3ganger und
Radfahrer besser beriicksichtigt werden. So ist zum
Beispiel in Frage zu stellen, ob die Parkplatze an der
Sildseite der Fahrbahn benétigt werden. Bei mehreren
Ortshesichtigungen waren diese kaum belegt.
Eigenstandige Radverkehrsfiihrungen werden aufgrund der
zur Verfugung stehenden Breiten kaum mdglich sein.
Jedoch kdnnten die Gehwege in Teilbereichen deutlich
verbreitert und anschlieend fur den Radverkehr frei
gegeben werden. So kénnten unsichere Radfahrer auf
diesen radeln.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,20 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis
Fuhrungsform 50 km/h) 201
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 201
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.000 Kfz/Tag (sehr 201
stark)

Verkehrssicherheit Rad gering 66 hoch

Verkehrssicherheit Rad mittel 135 hoch
Wegebelag Asphalt 201
Wegezustand Rad OK 201




Kartenausschnitt: Gschwender Stral3e
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Druckdatum: 13.01.2025



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,33 km
JahnstraBe (Nummer: 777151-060)

Allgau

Lagebeschreibung:

Jahnstralle

Die JahnstralRe stellt zusammen mit der Tigaustralle
ein wichtiges Element einer Nord-Suid-Hauptachse
dar, wahrend sie fur den Kfz-Verkehr eine
untergeordnete Rolle spielt. Eine Starkung fur den
Radverkehr ist daher zu empfehlen.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

Entlang der Jahnstraf3e wird die Fahrbahnbreite aufgrund
von Langsparkplatzen (in Teilbereichen beidseitg)
erheblich reduziert. Hinzu kommt, dass der
Kraftfahrzeugverkehr in beide Richtungen freigegeben ist.
Dies fuhrt zu wenig Platz fur Radfahrer, insbesondere im
Begegnungsverkehr ab Greinwald nach Norden. Da meist
sehr nah an den parkenden Fahrzeuge vorbei geradelt
werden muss, stellen diese ebenfalls eine Gefahrenquelle
dar (unvermittelt losfahrende Fahrzeuge oder sich 6ffnende
Tiren).

Option 1) Anlegen einer Fahrradstral3e, in welcher nur
noch in Teilbereichen einseitiges, klar geregeltes Parken
moglich ist. Zudem mit gestalterischen Elementen, um die
Funktion als FahrradstraRe hervorzuheben. Eine
Fahrradstrale ist nur zu empfehlen, wenn diese auch die
TigaustraRe einschlieBt und nach der Uberquerung der
Meichelbeckstralie in der Schitzenstral3e fortgefuhrt wird.

Alternativen:

Option 2) Einbahnregelung fur den Kfz-Verkehr mit
Rad frei in die Gegenrichtung. Die Freigabe fiir den
Radverkehr muss mit einem rot markierten
Radfahrstreifen hervorgehoben werden (wie am
Jorglweg). Das Parken wird nur noch dort erlaubt, wo
die Stral3enbreite fur einen einseitigen Parkstreifen
ausreicht.

3) Trotz der Zone 20 ist die derzeitige Situation fir
einen sicheren und flussigen Radverkehr aufgrund des
beschriebenen Sachverhaltes nicht geeignet.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,33 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

Fahrungsform Fahrbahn rgcl)t Ilfrfqz/—h\;erkehr (bis 328 FahrradstralRe
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 328
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 328

Verkehrssicherheit Rad OK 328 hoch

Verkehrssicherheit Wandern OK 116
Wegebelag Asphalt 328
Wegebreite Rad OK 116
Wegezustand Rad OK 328
Wegezustand Wandern gut 116




Kartenausschnitt: Jahnstrale
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Druckdatum: 13.01.2025



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km
Johann-Georg-Fendt-StralRe 2 (Nummer: 777151-051)

ﬁllj'o'm

Lagebeschreibung:

Johann-Georg-Fendt-Stralle im Bereich V-Markt

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

Die Johann-Georg-Fendt-Stral3e hat aufgrund zahlreicher
Zielpunkte (groRe Gewerbebetriebe, V-Markt, etc.) eine
wichtige Bedeutung fur den Radverkehr. Sie bendtigt
beidseitig durchgangige Radverkehrsfiihrungen. Im
Bereich V-Markt existieren an der Nordseite auf ca. 200 m
und an der Sudostseite auf ca. 75 m keine
Radverkehrsfiihrungen. Beidseitig sind gemeinsame Geh-
und Einrichtungsradwege zu empfehlen. Der Verkehrsraum
dafir ist derzeit sehr beengt. Der bauliche Aufwand wére
sehr hoch. Dennoch wird sehr empfohlen die
Realisierungschancen mit Nachdruck im Detail zu prufen.

Dies im Zusammenhang mit der EntwicklungsmafRnahme -
042.

Alternativen:

Sofern eine beidseitige Radverkehrsfiihrung nicht
realisierbar ist, muss zumindest der Radweg an der
Sudostseite durchgangig realisiert werden. Dies muss
im Zusammenhang mit der Optimierung der
Bahnunterfiihrung geplant werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 259 gegﬁ:igi?ﬁzrsgzrxeugnd
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 259
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.SOt(;(r)kI)<fz/Tag (sehr 259 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 259 hoch

Wegebelag Asphalt 259 Asphalt

Wegebreite Rad 259 >20m

Wegezustand Rad OK 259 sehr gut




Kartenausschnitt: Johann-Georg-Fendt-Stralie 2
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,50 km Westseite Johann-Georg-Fendt-Stral3e von
Johann-Georg-Fendt-StraRe 3 (Nummer: 777151-052) Bahniibergang bis auf Héhe Hs.Nr. 36
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung: Alternativen:

An der Ostseite der Johann-Georg-Fendt-Stral3e wurde ein
neuer Geh- und Radweg gebaut. Zuséatzlich ist zu
empfehlen, dass in Fahrtrichtung Siden westseitig eine
eigene Radverkehrsfuhrung (in Fahrtrichtung rechts) fir
den Radverkehr angeboten wird.

Vom Bahniibergang bis zum Micheletalweg Ausbau des
Gehweges an der Westseite zu einem gemeinsamen Geh-
und Einrichtungsradweg. Dafir ist Grunderwerb
erforderlich. Mit dem Ausbau kénnen auch die
Gefahrenstellen bei den Einfahrten zum Fendt-Parkplatz
entscharft werden (siehe Empfehlungen Standort -0863).
Ab dem Micheletalweg ist eine Fiihrung auf dem
bestehenden Gehweg vertretbar. Dieser kénnte als Geh-
und Einrichtungsradweg ausgewiesen werden. (Im Idealfall
wird der Gehweg zusatzlich verbreitert.)

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,50 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Gehweg 317 gegﬁ:igi?ﬁzrsgzrxeugnd
Fihrungsform Gehweg 182 %?;rﬁgﬁfggesf:dxgg

Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 43
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 456
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 500
Verkehrssicherheit Rad mittel 500 hoch
Wegebelag Asphalt 500
Wegebreite Rad 1,5bis2,0m 500 >2,0m
Wegezustand Rad OK 500
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km
Kaufbeurer StralRe (Nummer: 777151-067)

Allgau

Lagebeschreibung:

Ostseite Kaufbeurer StralRe beginnend etwas stdlich
der Esso-Tankstelle bis zur Einmiindung der
KeltenstralRe mit Anschluss an den dort
weiterfihrenden ostseitigen Geh-und Radweg an der
Kaufbeurer Stral3e

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

An der Ostseite existiert keine durchgangige
Radverkehrsfiuihrung. In Fahrtrichtung Norden ist zudem
der Fahrbahnwechsel auf den bestehenden Geh- und
Radweg an der Westseite gefahrlich (siehe Gefahrenstelle
Standort -0889).

Bau und Markierung eines durchgéngigen Radfahrstreifens
an der Ostseite der Kaufbeurer StralRe ab dem derzeitigen
Ende bis zur Einmindung der Keltenstraf3e. Im sidlichen
Bereich kann dafiir die Abbiegespur aufgeldst werden.
Anschlief3end folgt auf knapp 30 m ein relativ schmaler
Verkehrsraum. Dieser kdnnte mit einem Schutzstreifen
oder notfalls einer Piktogrammkette markiert werden.
Anschliel3end steht mit einem breiten Griinstreifen
ausreichend Erweiterungsmdoglichkeit am Fahrbahnrand
zur Verfugung.

Alternativen:

1) Ostlich der Kaufbeurer StraRRe verlauft in diesem
Bereich parallel die WiesenstraBe. Aufgrund
zahlreicher Einmindungen und
Grundstiicksausfahrten ist diese allerdings nicht ideal
fur das Radfahren geeignet. Zudem ist die
Linienfihrung an der Kaufbeurer StralRe direkter.

2) Westseitig ist an der Kaufbeurer Stral3e ein
gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden. Dieser
sollte aufgrund seiner Breite spatestens ab dem
Trendic-Hotel in Richtung Stiden nur in eine Richtung
(Suiden) befahren werden. Wie beschrieben ist zudem
die Querung zur Westseite gefahrlich. Daher sollten
die Radfahrer in Fahrtrichtung Norden ihre eigene
Radverkehrsfirhung - in Fahrtrichtung rechts -
bekommen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,31 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Fahrbahn rgcl)t Ilfrzqz/—h\;erkehr (bis 314 Radfahrstreifen
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 314
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10'32?k|)<fznag (sehr 314 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 314 hoch

Wegebelag Asphalt 314 Asphalt

Wegebreite Rad 314 >1,85m

Wegezustand Rad OK 314 sehr gut




Kartenausschnitt:

Kaufbeurer StralRe
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,04 km Anbindung Moosstrafl3e an den Geh- und Radweg an
Kaufbeurer Stral3e / Moosstral3e (Nummer: 777151-068) der Kaufbeurer Stral3e
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig
Empfehlung: Alternativen:

Um im Einmindungsbereich der Moosstral3e in die
Kaufbeurer StraRe den Radverkehr vom Kfz-Verkehr
teilweise zu trennen, kann an der Nordseite der
Moosstrale ein gemeinsamer Geh- und Radweg gebaut
werden. Dies betrifft nur einen Abschnitt von ca. 35 m bis
zur Einmiindung des Buchenweges. Dennoch kann
dadurch erreicht werden, dass Radfahrer, welche von
Norden kommend entlang der Kaufbeurer Stral3e radeln,
besser und sicherer in die Moosstralie lUibergeleitet
werden. In die Gegenrichtung kénnen die Radfahrer schon
auf Héhe des Buchenweges auf den Radweg in Richtung
Norden auffahren. Sie miussten dies dann nicht im
Kreuzungsbereich mit der Kaufbeurer Stral3e machen. Dort
ist dies aufgrund der ein- und ausfahrenden Kfz
gefahrlicher.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Allgau

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,04 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 36 geme_insamer Geh- und
30 km/h) Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 36
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (m&aRig) 36
Verkehrssicherheit Rad OK 36 ---
Wegebelag Asphalt 36
Wegebreite Rad 36 >25m
Wegezustand Rad OK 36




Kartenausschnitt: Kaufbeurer Straf3e / Moosstralle
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,50 km
Kurfurstenallee (Nummer: 777151-061)

Lagebeschreibung:

Kurfirstenallee

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

Aufgrund zahlreicher Beschadigungen und Unebenheiten
ist der Wegezustand in der Kurfiirstenalle fiir den
Radverkehr nur als méaRig, in kleineren Teilabschnitten
sogar als schlecht, einzustufen. Da die Kurfirstenallee als
Radanbindung von Bertoldshofen an den Stadtbereich
fungiert, ist eine Sanierung zu empfehlen. Unabh&ngig von
den Diskussionen der vergangenen Jahre zum
Ausbaustandard in der Kurfiirstenallee empfehlen wir aus
Sicht des Radverkehrskonzeptes eine wassergebundene
Decke. Diese kann mit Bindemitteln stabilisiert und mit
einer feinkdérnigen Deckschicht versehen werden. (In
Parkanlagen wird diese Bauweise haufig eingesetzt.) Sie
wird damit dem Charakter der Allee als auch den
Anforderungen der Radfahrer (und Ful3géanger) gerecht.

Alternativen:

Als alternative Anbindung in Richtung Bertoldshofen
kann die Hohenwartstraf3e genutzt werden. Allerdings
sind dort die Gefahrenquellen (Begegnungsverkehr,
viele parkende Fahrzeuge, Kreuzungen,
Hofausfahrten) deutlich grof3er und auch der
Wegezustand ist in Teilbereichen nur mafig.

Radfahren in der Kurfiirstenallee ist wesentlich
angenehmer und sollte dort geférdert werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,50 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 1502 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1502
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1502
Verkehrssicherheit Rad OK 1502 -
Verkehrssicherheit Wandern OK 1273
Wegebelag staubfreie Decke 1502 Wassergel(agir;(it)ane Decke

Wegebreite Rad OK 1502
Wegebreite Wandern Uber 2,0 m 1273

Wegezustand Rad mafig 1502 mindestens gut
Wegezustand Wandern gut 1273




Kartenausschnitt: Kurfiirstenallee

o TTRETR TS T T
I} 5E9aty, £
T & & @
& o> &
& -
< & Z %q’
& % &
& P G
A TONR A TR
& 2 Béren\e!enweg
o T
Ty 459 <
X &
&
o
<
&
Frsedhnf.
) Maikioberdorf +
‘Baum.-Str; &
o B Marktoberdorf o
e@_n_hmd‘s““
—_— Bt.'. (e
2 Q\ 5 P} -moldshowﬂe :',—'3
b Urfiirste, pel ES
- Na nstr. % o
2 J 0 s 2
e, ¢ m 2Nory 3 g
% =@ St S &
SLERIF g §
= 69&
g SalzstraBe 5 &
ae? ;
o€
[ i s L
5 o o
L 5 &
= o b o
A «
E i—? & E w + £ e
p o5yl chesw, o BTy
= = [ Ex w 7)) o ]
Pag & el T 10 G =] = @
A g ENE
" = ® = [}
ebstattsty. £§ = AR ol
[ 28 3 NG g 2 =
o E ) s,
Geiselsteiny, T < %% “nay,
E] [ @@ ‘}.5‘ ° ©a
r 2 T5 £
%'-‘\QGEnstemweg §| g OJ'ZEIr S{,
s »" Lt
% Tegelbergw, _g:i 2 Qﬁ& R
b A o
0 o W 2 X
A ©® Be-
ﬁ Taﬂe”erstraﬂe Gewerbegebiet ‘:n R Su?! a3
ST Salitersirafe = (9'0
G -
= o ﬁ G
o n
& n
1 &
v 2 ;
e A Am Schillenberg
S R :
T 0 B 2
o e
E (= S T t

Druckdatum: 13.01.2025



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km
Micheletalweg (Nummer: 777151-053)

Allgau

Lagebeschreibung:

Micheletalweg zwischen Dieselstral3e und Johann-
Georg-Fendt-StralRe

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

Nordseitig des Micheletalweges verlauft ein gemeinsamer
Geh- und Radweg. Von Westen kommend ist dieser bis auf
Hohe der Dieselstral’e OK. Anschlief3end verringert sich
die Breite deutlich und es existiert kein
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn. Daher den
Abschnitt zwischen J.-G.-F.-Stral3e und Dieselstrale nur
als Einrichtungsradweg in Fahrtrichtung Westen ausweisen
und markieren.

Optionen in Fahrtrichtung Osten:

1) Markierung eines Schutzstreifens und zusatzlich
Anordnung eines absoluten Halteverbots auf der Fahrbahn
2) Anordnung Tempo 30 und absolutes Halteverbot auf der
Fahrbahn

3) Verbreiterung des suidseitigen Gehweges zu einem
gemeinsamen Geh- und Einrichtungsradweg. Daflr ist eine
Anpassung der Stra3enentwésserung erforderlich.

4) Die beste Losung ist die Markierung eines
Radfahrstreifens. Dies ist im Bestand aufgrund zu geringer

B el S R cerwert

verhandelt werden.

Alternativen:

Den nordseitigen Geh- und Radweg deutlich
verbreitern, damit ein Zweirichtungsverkehr und ein
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn mdglich ist
(Gesamtbreite >3,0 m).




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,28 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform 275 mindestenst%hutzstreifen
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 275
Verkehrssicherheit Rad mittel 275 hoch
Wegebelag Asphalt 275 Asphalt
Wegebreite Rad 275 >15m
Wegezustand Rad OK 275 sehr gut




Kartenausschnitt: Micheletalweg
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,71 km Kreisverkehr Ruderatshofener Stral3e / BahnhofstralRe
Ruderatshofener Straf3e / Bahnhofstral3e / Bahniibergang mit allen Anschlussbereichen, insbesondere
(Nummer: 777151-057) Bahniibergang und Anschluss bis zum Parkplatz der

Firma Fendt
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritdt: sehr hoch
Empfehlung: Alternativen:

Uber die Bahnlinie bis zum Parkplatz der Firma Fendt gibt
es keine Radverkehrsfilhrung. Diese ware sehr wichtig. Im
Kreisverkehr sind nicht alle Fahrbeziehungen fur den
Radverkehr mdglich. Wer zum Beispiel von Norden
(Medicum) kommt, kann vom Geh- und Radweg nicht in
Richtung GschwenderstralRe radeln.

Fir den gesamten Bereich von der Kreuzung mit Jérglweg
Uber den Kreisverkehr mit Anschliissen nach Stden und
Siidosten sowie auch der Bahniibergang mit Anschluss bis
Einfahrt Parkplatz Fendt ist planerische zu priifen, welche
Lésungen moglich sind. (Hinweis: Im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes sind diese umfangreichen
Planungen nicht enthalten.)

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,71 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 194
Fihrungsform Gehweg 111 ?E?rgrr?:rgcher:gesf:dvtljgg
Fahrungsform Gehweg - Radfahrer frei 177 ---
Fahrungsform geé?ﬁ:gi?&%;g%&;eugnd 61
Fihrungsform ?E?rgrﬁgr?tfr:gi?;dvvgg 156
Fuhrungsform Schutzstreifen Rad 11

Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 626
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 86
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 506
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 11
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.;(;?kl)<fz/Tag (sehr 194
Verkehrssicherheit Rad mittel 9
Verkehrssicherheit Rad mittel 313 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 389 ---
Wegebelag Asphalt 713
Wegebreite Rad 31 >2,0m
Wegebreite Rad 1,0 bis1,5m 138 >20
Wegebreite Rad 1,5bis2,0m 36
Wegebreite Rad 1,5bis 2,0 m 43 >2,0m
Wegebreite Rad OK 284
Wegezustand Rad OK 713




Kartenausschnitt: Ruderatshofener Stral3e / BahnhofstralRe / Bahniibergang
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,17 km
Ruderatshofener StraRe / Gschwenderstral3e (Nummer:
777151-058)

Allgau

Lagebeschreibung:

Ruderatshofener StraRe zwischen Kreisverkehr und
Kreuzung mit Jahnstrafl3e / Gschwenderstral3e

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Das Teilstiick auf der Ruderatshofener Stral3e ist ein
wichtiger Teil einer Nord-Suid-Achse von Tigau- und
JahnstraRe kommend. Jedoch sind keine eigenstéandigen
Radverkehrsfuhrungen moglich, da die Fahrbahnbreite
zwischen 6,0 und 6,5 m liegt. Das ist zu schmal fur
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen. Seitlich davon kann
kein Platz hinzugewonnen werden. Bei zukinftigen
Sanierungen ist aber zu empfehlen, dass die Gehwege
etwas breiter werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Alternativen:

Da in der Ruderatshofener StraRe keine wesentlichen
Verbesserungen maoglich erscheinen, méchten wir
sehr empfehlen, dass zwischen JahnstrafRe und
Bahnhofstral3e eine Radverbindung tber die
Gschwenderstral3e geschaffen wird. Der Abschnitt ist
nur 80 m lang und trifft auf die guten Radfahrstreifen in
der Bahnhofstralie.

Option 1) Auflésung der 5 Parkplatze an der Stidseite
und beidseitige Markierung von Schutzstreifen mit
einer Breite von mindestens 1,5 m.

Option 2) Schaffung einer Einbahnstral3e (in
Fahrtrichtung Westen) mit Rad frei in die
Gegenrichtung. Klar erkenntliche rote Markierung des
Radfahrstreifens in Gegenrichtung.

Wir méchten Option 2 empfehlen. Bei dieser Variante
wird die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer erhoht,
da in den Kreuzungsbereichen der Kfz-Verkehr nur
noch aus einer Richtung kommen kann.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,17 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

. Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis
Fahrungsform 50 km/h) 173
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 173
Verkehrsbelastung 5.000 bis 10.000 Kfz/Tag (sehr 173

stark)
Verkehrssicherheit Rad mittel 173 hoch

Wegebelag Asphalt 173
Wegezustand Rad OK 173




Kartenausschnitt: Ruderatshofener StrafRe / Gschwenderstral3e
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,50 km
Ruderatshofener Stra3e 1 (Nummer: 777151-055)

ﬁlljalu

Lagebeschreibung:

Ruderatshofener Stral3e zwischen Weitfeldstraf’e und
Kreisverkehr

Baulasttrager: Landkreis / Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Vom Kreisverkehr Ruderatshofener Strafl3e / Moosstral3e
ist stadtauswartes eine eigene Radverkehrsflihrung mit
Anschluss an den Geh- und Radweg an der Weitfeldstral3e
zu empfehlen. Dazu wirden sich beidseitig getrennte Geh-
und Einrichtungsradwege eignen. Gehwege sind bereits
vorhanden. Der Aufwand fir den Bau wéare dennoch relativ
hoch, da grof3tenteils Boschungen an die Gehwege
anschlieBen. Eine Engstelle wiirde sich im Bereich der
Bahniberfiihrung ergeben. Diese wére aber mit "Gehweg -
Rad frei" vertretbar.

Im Idealfall wird im Anschluss in Richtung Ruderatshofen
eine Geh- und Radweg gebaut (siehe
EntwicklungsmalRnahme 777151-015). Jedoch ist die
innerstadtische Realisierung davon unabhangig maglich
und sinnvoll.

Alternativen:

1) Anstelle der getrennten Geh- und
Einrichtungsradwege kdnnten, mit etwas weniger
Platzbedarf, gemeinsame Geh- und
Einrichtungsradwege angelegt werden.

2) Die Fahrbahn ist grof3tenteils sehr breit, sodass
beidseitig im Bestand Schutzstreifen (Mindestbreite
1,5 m) markiert werden koénnten. Allerdings mit einer
Engstelle im Bereiche der Bahnuberfiihrung. Die
vorgeschlagenen Einrichtungsradwege waren zwar
aufwendiger aber auch besser geeignet.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,50 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Furnngsom | FaBa ki werkel o

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 499

Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 499 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 499 hoch
Wegebelag Asphalt 499
Wegebreite Rad 499 >2,0m
Wegezustand Rad OK 499




Kartenausschnitt: Ruderatshofener StrafRe 1
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,83 km Ruderatshofener StraRe von Jorglweg bis
Ruderatshofener Stra3e 2 (Nummer: 777151-056) Kreisverkehr mit Moosstralle
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig
Empfehlung: Alternativen:

In der Ruderatshofener StralRe sind aufgrund des beengten
Verkehrsraums nicht beidseitig Radverkehrsfiihrungen
moglich. Dies kann nicht verandert werden. Als
Kompromiss ist in Richtung Stden ein Gehweg mit "Rad
frei" vorhanden. In Teilabschnitten ist der Gehweg aber
sehr schmal. In Fahrtrichtung Norden ist ein Schutzstreifen
markiert. Dessen Breite liegt grof3tenteils unter dem
Mindestmal. Bei zuklinftigen Neumarkierungen sollte
durchgéangig eine Mindestbreite von 1,5 m umgesetzt
werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,83 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Schutzstreifen Rad 834 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 834
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 834
Verkehrssicherheit Rad mittel 834 ---
Wegebelag Asphalt 834

Wegebreite Rad unter Mindestmarf3 834 >15m

Wegezustand Rad OK 834




Kartenausschnitt: Ruderatshofener Stral3e 2
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Entwicklungsmaf3nahme

Allgaun
MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,60 km Saliterstral3e zwischen Hochwiesstraf3e und Im
Saliterstral3e (Nummer: 777151-069) Reckenschwang
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig
Empfehlung: Alternativen:

In diesem Abschnitt der Saliterstral3e ist in Fahrtrichtung
Siden (bergab) ein zu schmaler Schutzstreifen markiert.
Dieser Schutzstreifen sollte entweder in einer Breite von
mindestens 1,5 m markiert oder aufgeldst werden.

Wichtiger als eine Radverkehrsfiihrung bergab ist die
Gegenrichtung bergauf. Auf der Ostseite sollte eine eigene
Radverkehrsfiihrung angelegt werden, damit das langere
Bergaufradeln geschitzter stattfinden kann. Mdglich wére
der Bau eines Einrichtungsradweges am Fahrbahnrand
(alternativ eines Radfahrstreifens).

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,60 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 290 Einrig]et\lé?gr?rr;?:i/%% oder
Fuhrungsform Schutzstreifen Rad 307

Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 597
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 290
Verkehrssicherheit Rad OK 597
Wegebelag Asphalt 597
Wegebreite Rad 290 >1,85m
Wegebreite Rad unter MindestmaR 307 >15m
Wegezustand Rad OK 597




Kartenausschnitt: Saliterstraf3e
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km
SchwabenstraRe 1 (Nummer: 777151-062)

ﬁllja'm

Lagebeschreibung:

Schwabenstrafie zwischen GschwenderstraRe und
Jorglweg

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Der Radverkehr wird bisher auf der Fahrbahn gefiihrt.
Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung ist eine
eigenstandige Radverkehrsfiihrung zu empfehlen.
Deswegen Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. In
Abschnitten, wo dies nicht beidseitig méglich ist, kdnnte auf
der einen Seite eine Piktogrammkette und auf der anderen
Seite ein durchgangiger Schutzstreifen markiert werden.
(Aufgrund des beengten Verkehrsraums sind im Bestand
keine besseren Losungen fir den Radverkehr méglich).
Das Parken am Fahrbahnrand muss in diesem Abschnitt
der Schwabenstral3e unterbunden werden.

Alternativen:

Wenn eine generelle Sanierung der Schwabenstralie
ansteht, ist fur diesen Bereich denkbar, dass die
Fahrbahnbreite deutlich reduziert wird und die
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/ begrenzt wird.
Dafurr werden beidseitig die Gehwege deutlich breiter
(ca. + 1,0 bis + 1,5 m). Radfahren kdnnte dann jeweils
in Fahrtrichtung rechts auf den Gehwegen frei
gegeben werden. Sichere Radfahrer kdnnen
unabhéangig davon auf der Fahrbahn radeln, welche
durch die Verengung und
Geschwindigkeitsbeschrankung beruhigt wird.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 057 mindestens Schutzstreifen

50 km/h) Rad
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 257
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 257

Verkehrssicherheit Rad gering 18 hoch

Verkehrssicherheit Rad mittel 238 hoch
Wegebelag Asphalt 257

Wegebreite Rad 257 >15m

Wegezustand Rad OK 257
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,92 km
Schwabenstral3e 2 (Nummer: 777151-063)

Allgau

Lagebeschreibung:

Schwabenstral3e zwischen Jorglweg und Moosstral3e

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Auf diesem Abschnitt sind beidseitig getrennte Geh- und
Radwege vorhanden. Jedoch sind die Radwege sehr
schmal. Hinzu kommt in Teilbereichen ein mafiger
Wegezustand. Das haufige "Auf und Ab" bei den
Querungen von Seitenstralen und Grundstickszufahrten
mindert den Fahrkomfort erheblich. Haufig parken Autos
direkt am Fahrbahnrand. Einen Sicherheitstrennstreifen
zwischen den parkenden Fahrzeugen und dem Radweg
gibt es nicht. Dadurch entstehen Gefahrenquellen. Zudem
Gefahrenquelle in Teilbereichen durch eine leicht erhéhte
Pflasterzeile zwischen Radweg und Gehweg. Diese Fakten
fuhren dazu, dass trotz der getrennten Geh- und Radweg
Verbesserungen erforderlich sind. Zumal es sich um eine
der wichtigsten Radachsen in Marktoberdorf handelt.
Mdglich waren weiterhin getrennte Geh- und Radwege in
beide Richtungen. Allerdings mit deutlich breiteren
Radwegen, Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und

Alternativen:

Alternative 1) Der Radverkehr wird in beide
Fahrtrichtungen auf Radfahrstreifen gefuhrt. Die
Gehwege kdénnen dann verbreitert und mit weiteren
B&umen versehen werden. Das Parken am

Fahrbahnrand ist bei dieser Alternative nicht mehr
maglich.

Alternative 2) Ausweisung einer Fahrradstral3e mit
entsprechender baulicher Gestaltung. Auch in diesem
Fall kbnnen die Gehwege verbreitert und mit mehr
Grinbewuchs ausgestattet werden um auf diesen die
Aufenthaltsqualitat zu steigern. Das Parken am
Fahrbahnrand muss in der Fahrradstrale eindeutig
geregelt und markiert werden.




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,92 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Enrichiungaradeg 1016 Eiohiungaradeg
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 1916
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1916
Verkehrssicherheit Rad OK 1916 hoch
Wegebelag Asphalt 1916 Asphalt
Wegebreite Rad 1,0 bis1,5m 1916 >20m
Wegezustand Rad mafig 465 sehr gut
Wegezustand Rad OK 1450 sehr gut




Kartenausschnitt: Schwabenstral3e 2
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km Schwabenstralle zwischen Moosstraf3e und
Schwabenstralle 3 (Nummer: 777151-064) Kreisverkehr mit Ennenhofener Stral3e
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung: Alternativen:

In diesem Abschnitt ist in Fahrtrichtung Norden ein
getrennter Geh- und Radweg (Radweg sehr schmal)
vorhanden. In Fahrtrichtung Stiden ist keine
Radverkehrsfuihrung vorhanden, da der Verkehrsraum
dafur zu schmal ist. Dieser Abschnitt von ca. 250 m eignet
sich sehr gut fur eine Einbahnregelung, mit Freigabe des
Radverkehrs in die Gegenrichtung, mit entsprechender
Markierung auf der Fahrbahn. Neben dem Vorteil einer
Radverkehrsfiihrung kann zudem die Verkehrsbelastung
fur die Anwohner verringert werden. Damit mdglichst wenig
Ausweichverkehr in der Ennenhofener Stral3e entsteht,
kann diese durch bauliche Manahmen (z. B. Griininseln
am Fahrbahnrand) weiter beruhigt werden. Ergénzend
sollte aber die Fahrbeziehung GewerbestralRe - Kaufbeurer
Stral3e fUr den Kfz-Verkehr gestarkt werden. Ziel ist eine
weitere Verlagerung des Verkehrs auf die Kaufbeurer
Stral3e. In der SchwabenstralRe profitieren dann

Kindergérten, Schulen, Sportanalgen, Anwohner,

M%ﬂagﬂ_mﬂm@uagﬂ




Entwicklungsmaf3nahme

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,26 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:

Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lI(<r1:qz/—h\;erkehr (bis 256
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 256

Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 256 maximal 1.500 Kfz/Tag

Verkehrssicherheit Rad mittel 256 hoch

Wegebelag Asphalt 256
Wegebreite Rad OK 256
Wegezustand Rad OK 256




Kartenausschnitt: Schwabenstraf3e 3
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,91 km
SchwabenstraRe 4 (Nummer: 777151-065)

ﬁlljaku

Lagebeschreibung:

Schwabenstralle zwischen Kreisverkehr

Ennenhofener StralRe und Beginn Geh- und Radweg
bei der Nordstral3e

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

An beiden StralRenseiten ist ein zu schmaler Schutzstreifen
markiert. In Teilabschnitten ist dieser nur 0,85 m breit.
Hinzu kommen ostseitig Langsparkplatze ohne
Sicherheitstrennstreifen. Parkende LKW blockieren hier
sogar den Schutzstreifen.

Der Verkehrsraum ist in diesem Abschnitt sehr breit,
sodass beidseitig Radfahrstreifen angelegt werden kénnen.
Diese werden der Verkehrsbelastung und auch der
Verkehrshedeutung gerecht. Die Langsparkplatze am
besten streichen. Bei mehreren Ortsterminen waren diese
nur teilweise belegt. Vermutlich durch Fahrzeuge, welche
eigentlich auf den Firmengelanden parken mussten.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,91 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Schutzstreifen Rad 910 Radfahrstreifen

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 910

Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 910 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 910 hoch
Wegebelag Asphalt 910
Wegebreite Rad unter Mindestmarf3 910 >1,85m
Wegezustand Rad OK 910




Kartenausschnitt: Schwabenstral3e 4
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,27 km
Verbindung Kaufbeurer Stral3e - Schwabenstrale 2
(Nummer: 777151-066)

ﬁlly'olu

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen der Kaufbeurer Strafl3e und der
Schwabenstral3e siidlich von Modeon

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Der Weg ist derzeit als Gehweg mit "Radfahrer frei"
ausgewiesen. Rund 70 m sind gepflastert und haben den
Charakter eines Gehweges.

Da sudlich des Modeons die Pumptrack-Anlage gebaut
werden soll, ist in diesem Bereich mit deutlich mehr
Radfahrern zu rechnen. Zudem ist die Verbindung ein
Zubringer von den Wohngebieten dstlich der Kaufbeurer
Stral3e zum FSV-Sportgelande, der Grundschule und den
Kindergarten an der Schwabenstrae. Daher méchten wir
im Zuge der BaumaRnahmen des Pumptracks den Bau
eines eigenstandigen Radweges empfehlen. Die
Linienfihrung kénnte im Westen gegeniiber dem Eingang
zur Grundschule beginnen und im Osten an die
Querungshilfe Uber die Kaufbeurer Stral3e anbinden und
unmittelbar am Pumptrack vorbeiftihren.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,27 km

Allgau

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenlénge [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Gehweg - Radfahrer frei 273 gﬁgﬁ:&?}ﬁ;g;gdm%
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 273
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 273
Verkehrssicherheit Rad OK 273 ---
Wegebelag Pflaster 66 Asphalt
Wegebelag staubfreie Decke 206 Asphalt
Wegebreite Rad 273 >25m
Wegezustand Rad manig 66 sehr gut
Wegezustand Rad OK 206 sehr gut




Kartenausschnitt: Verbindung Kaufbeurer StralRe - Schwabenstralie 2
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